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OMSLAGSBILDEN
FARLIGA DROPPAR?

Miljédebatten har blivit fokuserad
den hir hdsten efter det buller-
samma larm som dagspressen och
TV slog vid Saab-Scania i Linké-
ping. Reabensin 77 och Isopropyl-
nitrat 25 anvinds ju inom svenska
Flygvapnet — liksom iven inom
de flesta NATO-linder — och
dirfor har OB och FMV-F dragit
konsekvenserna av de alarmerande
uppgifterna och foranstaltat om
utredningar. P2 vir omslagsbild
lossar flygtekniker Kaj Bergendahl
F 13, brinsleledningen till ebk pi
en 35F. Man ser hur dropparna
(de farliga?) faller (ned i ett upp-
samlingskirl, dock ej synligt pi
bilden). Fotograf Rune Rydh, F 13,
tog bilden.

Se sid. 3.
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G4 har d3 debatten om arbetsmiljs och arbetarskydd dven kommit att foku-
seras mot flygvapnets arbetsplatser. Efter all den publiciter som uppstod nir
man f8rst borjade misstinka reabensin 77 for personskador spred sig uppmirk-
samheten snabbt till vdra flottiljer. Massmedia upptickte att reabensin 77 var
vart vanliga flygdrivmedel.

I och for sig dr det inte mirkvirdigt att dven flottiljerna dras in i denna de-
batt. Som arbetsplatser skiljer de sig i princip inte frin andra i landet. Visser-
ligen ir produkten av den bedrivna verksamheten annorlunda men minni-
skorna dr dirfor inte speciella. Rivarorna och produktionsmedlen ir inte
heller mindre farliga dn p3 andra hill. Pi vira arbetsplatser férekommer ke-
miska och pyrotekniska dimnen i stora mingder. I miljon ingir ingredienser
som buller, mikrovigstrilning m.m.

Verksamheten priglas av krav p3 snabbhet och vaksamhet, Personalen bestir
av vilutbildade och skickliga yrkesmin blandade med virnpliktiga som full-
gor sin forsta utblidning.

Numera ir arbetarskyddslagen i princip tillimplig p4 varje verksamhet dir
arbetstagare anvinds, alltsd dven for forsvarets arbetsplatser. Enligt lagen ir
arbetsgivaren pliktig atc iakrta allt som skiligen kan erfordras fér atr arbets-
tagaren inte skall ddra sig ohilsa eller drabbas av olycksfall under arbetet.
Har vi d& missat ndgot i virt ansvar nir det giller reabensin 77 eller start-
brinsle MC 25? Frigan kan inte besvaras innan eventuella skador dokumen-
terats och skadefaktorerna analyserats. For de lingsiktiga verkningarna av
bransiehanteringen har det hittills inte funnits ndgra varningar. Visserligen vet
man att detta brinsle innehéller vissa s3 kallade aromater, bl.a. bensen, men
dessa dmnen finns ju dven, och i 4n hdgre grad, i vanlig bilbensin, som anvints
under mycket lingre tid.

Viljan att komma dt miljo- och arbetarskyddsproblem ir god.

Detta dokumenterades inte minst i fallet med reabensin 77 och startbrinsle
MC 25, dir utredningsmekanismerna utldstes snabbt.

Ectt led i detta var att FMV-F i samarbete med flygstaben kallade tekniska
chefer, skyddsinspektirer och skyddsombud samt representanter for berdrda
militdra och civila myndigheter till en sammankomst fér att penetrera detta
viktiga drende. Att mdter, som refereras i en sirskild artikel, blev en positiv
faktor i detta medicinska problemkomplex kan inte minst tillskrivas de delta-
gande forbandsrepresentanterna. Hir visades en vilja att hjilpa tll for atc
snabbast mdjligt nd klarhet i sakfrigorna.

Atgirder eller skyddsforeskrifter for att skydda personalen ir ingalunda frim-
mande for FMV, FV eller férsvarsmakten 6verhuvudtaget. Hir kan bara er-
inras om att de sedan linge utgivna BVK (Gemensamma bestimmelser for
handhavande av brandfarliga varor m.m. inom krigsmakten) och OSM (Ord-
nings och skyddsforeskrifter for flygmaterieltjinsten)é tillsammans med andra
skyddsforeskrifter och tekniska order ir grundliggande for hur materieltjians-
ten skall bedrivas for undvikande av sivil person- som materielskador. Var
stravan har varit och ir att férbittra dessa hjilpmedel i takt med att vira
kunskaper och erfarenheter inom omridet kar.

Det kan dven nimnas att FMV for ett par ar sedan startade ett sirskilt pro-
jekt (P 99) avseende frimst arbetarskyddet.

Nu ar det inte bara arbetsgivaren som har skyldigheter. Jag vill ocks3 erinra
om det nddvindiga i att arbetstagarna sjilva medverkar positivt, t.ex. med
forslag till dtgirder, for att komma tillritta med skyddsproblem pd sina ar-
betsplatser. Vidare ir det ytterst viktigt att de itgirder som vidras och de
foreskrifter som utfirdas respekteras av de anstillda. Att anvinda skyddsan-
ordningar och iaktta forsiktighet i sitt arbete ir inte bara en skyldighet for
arbetstagaren, det ligger ocks i hans eget intresse.

En nydrsonskan ir, atr skyddsarbetet under det kommande &ret skall kunna
foras framat. Jag hoppas att alla pi vira arbetsplatser, gor sina insatser och
delar vdra anstringningar hirvidlag.

J.-O. Arman
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Efter 20 ars hantering

blev reabensin 77
en misstiankt vara

Sedan 1956, nir reabensin 77 (MC 77) bérjade anviandas av flygvapnet, har
6 miljoner ton sadant brinsle tankats i vara krigsflygplan vid 5 miljoner
tankningstillfdllen. Massor av underhélisatgarder med oundvikligt brinsle-
spill har vidtagits. Allt utan att man under dessa ca 20 &r haft en aning om
att servicepersonalen kunde drabbas av langsiktiga skador. Detta férhallan-
de praglade till en del den information som FMV-F i samarbete med flyg-
staben arrangerat for tekniska chefer, skyddsinspektorer och skyddsombud
vid flottiljerna pa Kungl. Militirhogskolan i Stockholm den 4—5 november.

Flygstaben, berorda instanser inom
FMV, Fortifikationsforvaltningen,
FOA, Forsvarets sjukvardsstyrelse,
FFV-U samt Arbetarskyddsstyrelsen
och Yrkesinspektionen var represen-
terade. Overingenjor Rune Klitte,

FMV-F:UT inledde och understrok,

att det gillde att snabbt informera
ber6rd personal och férséka komma
underfund med vilka 3tgirder som
behover vidtas for att minska per-
sonalens exposition vad giller rea-
bensin 77 och isopropylnitrat 25, Vad
som férekommit ir uppmirksammat

Skyddsarbetet har skjutits i forgrunden pd ett markant sitt denna hist. Den bir
hialmen far symbolisera detta, eftersom den har raddat liv. Historien: Finrik Jéc-
kert och bans kamrat Ingemar Andersson skulle viva virket efter en gjutning av et
valv. De tvd kamraterna hade skyddshjalmar pd sig. Det bar sig inte bittre dn art
en bjalke om 3x9 tum ramlade ner och triffade Andersson i huvudet, Att ban den
gangen vélsignade sin skyddshiilm dr val givet.

4

pa hogsta nivd inom fdrsvaret, en ar-
betsgrupp har tillsatts under ledning-
en av CFV. Den information som hir
ges far ses som ett ordinarie inslag i
linjeorganisationsarbetet. Det dr vik-
tigt att vi dven fir en information
frin forbanden om vilka dtgirder som
vixt fram hos er, sa ingenjor Klitte.
— OB har redan beordrat CFV artt
gora en allsidig utredning om rea-
brinslet, sa overstelojtnant Bror Lars-
son, Flygstaben. Vi ir angeligna att
vidta tgirder s3 fort sig gora later
och vi avvaktar med intresse Arbe-
tarskyddsstyrelsens  utredning  vid
Saab-Scania och andra utredningar.
Flygvapnet ser ocksd med stor till-
fredsstillelse att FMV satt iging ar-
betet med att utréna orsaker och ver-
kan. Det kan emellertid komma att
ta mdnga manader innan nigra sikra
bevis pd lingsiktiga skador ev. kan
liggas fram.
Civilingenjor Bengt Hofstedt, FMV-
F:MO kungjorde bl.a. de ingressvis
dtergivna sifferuppgifterna om rea-
bensin 77 resp. isopropylnitrat 25.
Han berittade iven att NATO an-
vinder detta brinsle med England
som enda undantag, eftersom skatten
dir ir for hog. Reabensin 77 dr fram-
stilld pd rdolja och bestir av bensin-
kolviten, Sedan 1969 har man till-
satt 12 ppm (parts per million) av
smorjmedlet Hitec, (tidigare benimnt
Santolene) avsett att underlitta
smorjningen av Lucas brinslepumpar,
vilka tidigare ofta orsakade driftstor-
ningar. Overgdng frin reabensin 77
til]l flyggotogen 75, som bl.a. SAS an-
vinder, ir inte mdjlig. Man kan nim-
ligen inte fa fram tillrackliga kvanti-
teter av detta brinsle. Isopropylnitrat
25 (MC 25), (IPN) bérjade man an-
vinda 1954. Det ir en s.k. “ren”
produkt, tekniskt undersokt av FOA
och klassad som eldfarlig olja klass 1.
Den anviands i fpl 32 och 35 men
inte i fpl 37. Vid en miljon pifyll-
ningar har man till dags dato f6rbru-
kat 6.000 ton.

Sid. 5
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Motorbensin farligare

» EFTER 20 ARS. .. forts.

En visentlig skillnad mellan vanlig
motorbensin och reabensin ir, att den
forra har en aromathalt av ca 40 pro-
cent medan reabensinens aromatiska
kolviten endast uppgdr tll 15 pro-
cent. Den flyktigaste och hilsofarli-
gaste av aromaterna — bensen — f&-
rekommer i reabensin i en halt av ett
par tiondels procent medan bensen-
halten i motorbensin kan uppgi till
5 procent, Det senare en grins som
nyligen faststillts som ett sikerhets-
virde. De giftiga blyféreningarna
tetratylbly och tetrametylbly finns
bara i motorbensinen. Om vad ovan

sagts  berdttade  verkstadsingenjor

SNIFF! R
HA'T SAHAR

SKA MAN BEHOVA

mellan redovisade medicinska besvir
och brinslehanteringen pivisas. I det
sammanhanget uppmanades dven for-
bandslikarna att g8 igenom sjuk-
journalerna fér de senaste tre 4ren
och siga till om nigon varit behand-
lad f6r besvir som eventuellt kan
sdttas i samband med kontakten med
brinslet. Dr Andrae tog dven avstind
fran alla larmrapporter i vira mass-
media, vilka han betecknade som ten-
densidsa och missvisande.

Omprioritering
Dr Peter Westerholm, Arbetarskydds-
styrelsen: — Nir nu misstanken om

Sa bar ilustrerar flygtekniker Krister
Eriksson, F 16, bur néjd man blir nir
verktygen forbittras och man slipper
obehagen.

Kjell Bergstrom FFV-U/CVM, se
speciell artikel.

Vi méste kinna till och férsta

— Vi mdste férstis forst kinna till
och forstd de giftiga foreningarna i
brinslet for att pi grundval dirav
kunna reglera den dos man maximalt
fir utsitta sig for, sa dr Bengt An-
drae, Forsvarets Sjukvirdsstyrelse.
Och i den uppfattningen instimde
professor Edith Heilbronn-Wikstrém,
FOA. Vi maste f8 en kartliggning av
vilken personal som utsatts for brins-
let och dirutéver miste sambandet
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TOPPEN MED DEN-
-HAR KOPPEN

langsiktiga skadeverkningar vickts,
mdste vi gdra en omprioritering av
arbetsuppgifterna och sitta in resur-
ser dven pi detta spdrsmil. Den ut-
redning som rtillsatts visar, att man
inom forsvarsmakten kinner sitt ar-
betsgivareansvar och Arbetarskydds-
styrelsens uppgift blir nirmast act
folja upp denna utredning och se till
att det resultar den kommer till kan
utnyttjas 1 skyddsarbeter dven utan-
for forsvaret.

Fragor och svar

Andra konferensdagar var ignad it
dialogen mellan férbandsrepresentan-
terna och myndigheterna. Kontrollin-
genjor B. E. Magnusson, F 11, hade
gjort en fdrteckning Sver de aktuella
jobben, bide inom- och utomhus, dir
faran for inandning av &ngar finns
eller brinslespill forekommer. Hir
kunde man konstatera, act det finns
manga arbetsmoment dir man loper
risk f6r brinsle pi hinder och kli-
der men ocksi tvingas inandas gaser.
Vid F 11 har man dirfor skaffat en
specialflikt — “Rékitaren” — med
uppgift att suga ut kvarvarande ga-
ser 1 vissa utrymmen. Vid F 13 Mal-
men finns likaledes vissa specialar-
rangemang f8r personalens skydd, se
annan plats i TIFF. Mesta faromo-
menten férekommer vid arbeten med
tpl 32, 35 och SK 60 medan de inte
dr sd manga vad giller fpl 37. Driv-
medelspersonalen kan glidja sig &t,
att en speciell byggnad f6r reparatio-
ner av takningsmateriel 4r under

Sid. 6 »
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Uppfinnaren och hans uppfinning.

VEM

hade ratt?

En flygare vid F 21 skulle flyga
till F 17 och §ter samma dag. D3
det just den dagen blaste en myc-
ket stark motvind hela dagen ville
han uppskjuta starten tills det
blev lugnare i luftrummet. En
annan forare tyckte att han var
dum, enir tidsfrlusten i motvin-
den skulle kompenseras helt av
medvind vid iterfirden. Det blev
en tvist mellan de bida forarna
och nu undrar vi: vem av dem
hade ratt?

Arade problemldsare med tur blir
inte lottldsa. Vi delar ut en bok
vardera till de bida férst Sppnade
ritta l8sningarnas upphovsmin.
Lycka till.

Gloém inte namnuppgifter nir ni
sinder in ert svar. Adressen ir:
Tidskriften TIFF, FMV-F:UP,
Narvavigen 32,

104 50 Stockholm 80.

Specialmejsel
med sparr

Fistskruvarna till Radomen pi fpl

Tp 85, specialskruv med utanpalig-
gande “osthuvud”, miste dras hirt
vilket resulterade i skador i spdret vid
anvindning av vanlig skruvmejsel
och dessutom fanns stor risk for at
man slant och skadade den omtiliga
radomen. For att eliminera detta har
tekniske chefen vid F 13 Malmen, G.
von Kohler, uppfunnit en skruvmejsel
i form av ett ror som sluter om skruv-
skallen, Mejseln har en diametralt

monterad 1,4 mm pianotrdd som mej-
selegg fasthillen av en r6thylsa.
Skaftet forsdgs forst med en forskjut-
bar pinne foér att dstadkomma erfor-
derligt 4tdragningsmoment. Pinnen,
som maste forskjutas varje halvvarv
for att ej repa radomen, var obekvim
och ersattes senare med ett stegldst
reversibelt spannskaft, i dnden forsett
med ett plasthandtag som ej skadar
radomen. Sparren baserar sig pa prin-
cipen med tre c:a 120° forskjutna an-
liggningsytor som griper om den run-
da mejselklingan.

Av anliggningsytorna ir tva fasta i
sparhuvudet och en rorlig i spinn-
skafter. Denna senare hélles till an-
liggning mot rétet och di spinner
den it ena eller andra hdllet med en
bdjd pianotrdd som kan vridas och
dirmed kasta om spinnriktningen.
Spirrens princip bor kunna komma
till anvindning dven fér andra lik-
nande indamal.

$& hir ser det hela ut isdrtaget.

» EFTER 20 ARS... forts.
framtagning. F 7, F 13, F 17 och
dan byggnad. Fort F har ritningar
klara.

Skyddsforeskrifterna

De skyddsforeskrifter som finns —
BVK, OSM och DriH — aktualisera-
des av bdir Harry Bergstrom, FMV-
A:IDS och 1 driftsingenjor Borje
Engstrom, FFV-U/CVM. Slutligen
kunde oversteldjtnant Larsson och
Sveringenjor Klitte sammanfatta de

bida dagarna. Den férstnimnde tyck-
te det varit nyttigt att f3 lyssna ull
férbandens asikter., Akuta halsorisker
ir ju ingen nyhet for oss, men de
langsiktiga skadeverkningarna dir-
emot. Risken foér sidana finns och
detta ir tllrickligt fér att vi forso-
ker utréna  orsakssammanhangen.
Overingenjor Klitte 3 sin sida utlova-
de, att framkomna synpunkter skall
beaktas med hég prioritet,
Kéwe

TIFF 3/74




Ingen mystik:
Flera 100-tal

kolvaten i
reabensin 77

Under hostens forvirrade debatt i
massmedia om reabensin 77 har-
man gjort sitt bista for att séka
framstilla reabensinen som en mys-
tisk och till sin sammansittning
okénd produkt. Det har bl.a. sagts
sadana saker som att ingen vet vad
den bestadr av. Fér de verkliga bot-
tennoteringarna svarar TV-nytt som
pastatt att brénslet innehaller brom
och en linképingstidning som lyc-
kats dopa om bensen till "armant”.
Reabensin 77 ir ett helt normalt pe-
troleumbrinsle, framstillt ur riolja
(petroleum) p& samma sitt som and-
ra bensin- och fotogenprodukrer, eld-
ningsoljor o.d.

Réoljan ir inte nigon enhetlig kemisk
forening. Den 4r sammansatt av
10.000-tals kemiska féreningar av ty-
pen kolviten, dvs. kemiska f&rening-
ar mellan grundimnena kol och vite.
I rdoljan ingdr iven smi mingder
andra kemiska fdreningar som inne-
hiller andra grundimnen sdsom kvi-
ve, syre, svavel och vissa metaller,
Kolatomer — bigamister

Att rioljan innehdller s3 minga olika
foreningar beror pi att grundimnena
kol och vite kemiskt kan férena sig
pa olika sitt. Genom att kolatomerna
inte bara kan binda viteatomer utan
dven har férmigan att kunna binda
sig vid andra kolatomer, kan antalet
kombinationer, dvs. kemiska fore-
ningar mellan kol och vite, sigas va-
ra nist intill obegrinsade.

TIFF 3/74

Viktigt for bantare

Varje blad med sjilvaktning skall ju dd och dd ha nigra bantningsrad
till ldsarna (dven om vi tycker att statens kaka i och for sig inte foror-
sakar ndgon markant viktdkning hos statstjinarna), Hir ir alltsd TIFF:s
bidrag till kostdebatten, himtat ur Socialstyrelsens tidskrift Vigér.

minskar
energi-
tillfér-
Om du brukar ita . .. och byter det mot . .. seln . ..
5 dl standardmjolk, 310 kcal 5 dl lattmj6lk, 190 kcal 120 keal
1 portion ”vanlig” falukorv, 1 portion mager falukorv,
310 kcal 245 keal 65 kcal
1 portion panerad stekt 1 portion kokt torskfilé,
torskfilé, 250 kcal 120 kcal 130 keal
1 stekt dgg, 120 kcal 1 kokt 4gg, 80 kcal 40 kcal
1 portion pommes frites, 1 portion kokt potatis,
260 kcal 115 keal 145 kcal
2 msk majonis, 225 kcal /2 dl griddfil, 70 kcal 155 kcal
1 flaska mellansl, 130 kcal 1 flaska Jdted], 85 kcal 45 kcal
1 chokladkaka, 320 kcal 1 dpple, 85 keal 235 kcal

Man skiljer mellan kolviten med
Sppna kedjor, acykliska och kolviten
med slutna kedjor, cykliska, Fore-
ningar med Oppna kedjor kan vara
antingen raka, dvs. ha kolatomerna i
en rad eller grenade, dvs. vara for-
sedda med sidokedjor.
Dessutom kan kolatomerna
bundna tll varandra med en bind-
ning, mittade kolviten, eller med
tva eller tre bindningar, omittade.
Med hinsyn till kolatomernas bind-
ningstyp indelar man kolvitena 1
paraffiner (alkaner), naftener (cyk-
loalkaner), aromater och olefiner (al-
kener). Av dessa huvudgrupper ingar
paraffiner, naftener och aromater i
rdoljan. Olefinerna bildas under de
destillations- och krackningsprocesser
som rioljan underkastas,

vara

De olika kolvitefdreningarna skiljer
sig  fysikaliskt sett frdn varandra

frimst genom att de har olika kok-
punkter. Av t.ex. paraffinseriens kol-
viten ligger kokpunkterna under 0°C
fér imnen med upp till 4 kolatomer
1 kedjan. Ett kolvite med 5 kolato-
mer i1 kedjan kokar vid 35°C, ett
med 8 vid 126°, ett med 10 vid 174°,
ett med 15 vid 271°C osv. Kokpunk-
ten hojs alltsd med stigande antal ko-
latomer 1 kolvitemolekylen.

S3 kallade strukturformler f6r 4 kol-
viten representerande de ovan nimn-
da huvudtyperna visas i figuren.
Samtliga dessa imnen finns 1 reaben-
sinen, bensen och hexen dock i halter
som inte Overstiger 0,5 volprocent
vardera.

Kokpunkten sérskiljer
Bearbetningen av rdoljan bygger i
forsta hand pd kolviteféreningarnas

Paraffiner Naftener
mittade med med méttade
oppna kedjor ringar
H2
1
HHHHHH A
[N Hz=C C= H2
H-C-C-C-C-C-C-H | |
P H2=C\C=Hz
HHHHHH c’
1l
H2
Ce H14 Ce He
Hexan Cyklohexan
kokpunkt 69°C kokpunkt 81°C

Sid. 8 »
Aromater Olefiner
med omattade omattade med
ringar 6ppna kedjor
H
i
C

N H HHHH
H-C C—H !

C=C-C-C-C-C-H
H-C, C—H [

c H HHHHH
!
H
Ce He Ce H12
Bensen Hexen
kokpunkt 80°C kokpunkt 64°C

Bilden ar bimtad ur Shells bok ”Kort om olja”.



» FLERA 100-TAL... forts.

olika kokpunkter och sker pd si sitt
att rioljan férst underkastas fraktio-
nerad destillation, den sa kallade pri-
mirdestillationen, Vid denna destilla-
tion som sker vid atmosfartryck in-
sprutas upphettad rdolja (som till stor
del dr forgasad) i en destillationsko-
lonn dir oljan uppdelas 1 ett antal
fraktioner med olika kokintervall.
Generellt kan sigas att man till ben-
siner tar ut en fraktion med kokin-
tervallet 35—200°C, till fotogen en
fraktion mellan 150 och 300°C och
till dieselbrinnolja och eldningsolja 1
200—360°C. Den icke forgasade de-
len av rdoljan destilleras i vakuum
for vidare bearbetning till sméljoljor,
tjocka eldningsoljor och asfalt.

I primirkolonnens topp avgdr gaser
som ej ir kondenserbara, dessa an-
vindes bl.a. for ullverkning av gasol.

Temp C
250

Flygfotogen 75
200

Reabensin 77
150

100 Flygbensin 55

50

Destillationskurvor

Volym %

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Av kurvorna framgdr, att reabensin tic-
ker ndstan hela det sammanlagda tem-
peraturomrddet fér motorbensin  och
flygfotogen.

Adalens nya poesi

Kramfors Flygplats Adalen ir en
kombinerad civil och militidr bas och
kanske den vackrast beligna flyg-
platsen i Sverige. Den ligger pd en 6 1
Angermanilvens dalgang 1 det fagra
Adalen, 24 km norr om Kramfors
och 30 km soder om Sollefted. Den
har byggts av militir och kommun
i samrad. Flygfiltet har Norrlands
lingsta landningsbana pd 2.040 m.
Bredden ir 45 m och striken pd dess
sidor har en bredd pad 150 m. Banan
har byggts pd en bidd av 120.000 m?
bark, Det ir forsta gingen en sddan
metod tillimpats vid flygfiltbyggen i
landet. Barken kommer inte att for-
multna di den hélles vid konstant
fuktighet, forsakrar experterna.

Vid anliggningen och framfor allt 1
trafikledartornet finns en omfattande
radio-, tele-, el- och manéverutrust-

ning férutom visuella hjilpmedel for
flygplanrorelser. Flygstationens vint-
sal har 6verdimensionerats, enir man
beriknar den kommer att anlitas i
mycket hog grad av militir personal
inte minst vid permissionsresor.

Flygvapnet ansvarar for falthdllning-
en och tillsammans med kommunen
for trafikledning samt brand- och
riddningstjinst. Faltet invigdes den 1
maj 1974, men den 23 augusti blev ett
historiskt datum for flygplatsen, da
landade nimligen en J 35 Draken hir
for forsta gingen. Aven baschefen,
oversteldjtnant Sigge Johansson flog

hit och forklarade:

— Vi kommer att f8 mycket glidje
av den hir basen, men F 4 kommer
dock forst 1975 att flyga hir mera
kontinuerligt.

Lattare aromater vadligast

Inom det for reabensin aktuella tem-
peraturomradet ligger kolviten med
mellan 5 och 16 kolatomer i sin kol-
kedja. Teoretiskt finns det mer &n
10.000 kolviteforeningar i detta om-
ride. Det verkliga antalet kolviten
i reabensinen torde vara mellan 500
och 1.000.

En visentlig skillnad ir dock att mo-
torbensin har hdgre halt aromatiska
kolviten, ca 40 procent medan rea-
bensinen innehdller ca 15 procent.
Speciellt de littare aromaterna ir
kidnda for att vara vadliga. (Benim-
ningen aromat fir tanken att associe-
ra till arom och det ir ritt for aro-
materna har mestadels en speciellt
doft, (Det som luktar i parfymer ar
aromater).

Den hdgre aromathalten i motorben-
sin har man i allmidnhet astadkom-
mit vid raffineringen genom den s
kallade reformeringsprocessen dir
rakkedjiga kolviten omvandlas till
grenade och aromatiska kolviten vil-
ka har hdgre oktantal. I jetmotor-
brinslen vill man diremot ha lig
aromhalt, bla. fér att fi si rokfri
férbrinning som mdjligt.

Det flyktigaste — och hilsofarligaste
aromatiska kolvitet — bensen fore-
kommer i reabensin i en halt av bara
ett par tiondels procent medan ben-
senhalten 1 motorbensin kan g& upp
till 5 procent.

Fér nigot &r sedan har 5 volympro-
cent bensen — av hilsoskil — fast-

Sid. 34 #
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PROJEKT99

ett arbete
for dej

Projekt 99 "FMV skyddsansvar” ak-
tualiserades av de 6kade krav som
stills pi bittre arbetsmiljd, bl.a. ge-
nom pigiende utredningar rérande
lagstiftning inom omr3det. Andamai-
let med projektet var att klarligga
hur FMV externa skyddsverksamhet
skulle effektiviseras. Denna omfattar
bide arbetar-, brand- och miljéskydd
frin anskaffningsprocessens bérjan
tills fornédenheten kasserats. Verket
svarar silunda for att materielen ir
ergonomiskt och skyddstekniskt ut-
formad enligt de krav som forsvars-
grenscheferna stillt i TTEM (taktisk-
teknisk-ekonomisk mélsittning). Hir-
till kommer utarbetande av skydds-
foreskrifter samt att som fackansva-
rig bl.a. for materielunderhdll med-
dela anvisningar for skyddsutbild-
ning m.m.
Projektet borjade vid Arsskiftet 1971/
72 med en forstudie. For att kartligga
skyddsverksamheten vid krigsmakten
samt inhimta erfarenheter intervjua-
des befattningshavare vid FMV, sta-
ber, regionala och lokala myndighe-
ter, civila skydds- och tillsynsorgan,
industrier, statliga verk, utredningar,
nimnder m.fl. Under viren 1973 in-
gavs rapport frin férstudien med for-
slag till uppgifter for huvudstudien.
Dessa avsdg de separata insatser som
FMYV borde gora och som ej foregrep
de insatser som mdste géras gemen-
samt av de centrala militira myndig-
heterna. Till dessa insatser hinfordes
bl.a.:
® Effektivare central
skyddsverksamheten.
® Litillgingliga och lidtefartliga
skyddsforeskrifter av typ “Siker-
hetsinstruktion for vapen och am-
munition m.m, Krigsmakten” (S3-
kI K) och ”Ordnings- och skydds-
foreskrifter for flygmaterieltjins-
ten” (OSM).
@ Forbittrad information och utbild-
ning.

ledning av
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Owerste Bengt Rudling, forfat-
tare till denna artikel, borjade
redan 1938 vid férvaltningen.
Utveckling av vapen, ammuni-
tion, provningsteknik och kva-
litetskontroll har givit honom
rika erfarenbeter i skyddsfri-
gor. Som chef fér provskjut-
ningscentralen under 1948[49
startade ban en av de forsta
skyddskommittéerna. Rudling
dtog sig att leda Projekt 99
»FMV Skyddsansvar” och ir
nu knuten till centralplanering-
en inom FMV.,

@ Systematiserad Overvakning och

kontroll av skyddsverksamheten.
@® Snabbare rapportering av forhal-
landen som kan piverka sikerhe-
ten.
® Sikrare och enklare rapportering
av personalskador samt statistik
dver denna.

{ Vo 1 e e 1 e 0
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Flera av dessa frigor ir vil tillgodo-
sedda vad giller flygsikerheten. Erfa-
renheterna frin flygsikerhetsarbetet
b6r ocksd i mdnga frigor kunna nyt-
tiggdras inom andra verksamheter.
Vid &rsskiftet 1973/74 tillsatte OB
ett organ for att frimja samverkan i
skyddsfrigor “Krigsmaktens arbets-
miljéberedning (KAMB)” med leda-
moter fran Fst, forsvarsgrensstaberna,
SjvS, FMV, FortF och FOA. Hittills
har KAMB mist koncentrera sig pi
att f4 fram underlag till Arbetsmiljo-
beredningen. Denna skall nimligen i
sitt arbete med forslag till ny lag om
arbetsmiljon dven ta stillning till vil-
ka undantagsforeskrifter
gilla fér krigsmakten.
Angivet behov att forbittra utbild-
ning och information avser skydds-
frigor rérande myndigheternas egen
verksamhet, Varje myndighet har an-
svar for sidan utbildning. Den frin
januari 1974 gillande indrade arbe-
tarskyddslagen anger i § 40 a: “Ar-
betsgivare och arbetstagare svara ge-
mensamt for att skyddsombud fir er-
forderlig utbildning”. Denna uppgift

som bor

tillgodoses vil genom den verksam-
het som Forsvarets Centrala Arbetar-
skyddsnimnd (FCAN) bedrivit sedan
flera ir och som iven riktat sig till
chefer och vissa arbetsledare.

Huvudstudien

Under 1973/74 inriktades projektar-
betet frimst pd foljande:

Klarligga FMV externa skyddsan-
svar, uppgifter och dessas fordelning
p3 enheterna samt principer for led-
ningen av FMV skyddsverksamhet.

Sid. 10 »
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#» PROJEKT 99... forts.

Astadkomma &kad samverkan inom
FMV i skyddsfrigor. Hirfér inritta-
des den till centralplaneringen senare
knutna "FMV samverkansgrupp for
skyddsfragor, (SG-skydd)”. 1 denna
ingdr representanter frin verkets hu-
vudavdelningar och centralplanering.
Administrativa avdelningen represen-
teras hirvid av skyddsinspektoren.
P3 s3 vis sikerstills samordningen av
FMV interna och externa skyddsverk-
samhet. Detta dr sirskilt vikrigr 1 fri-
gor rorande utbildning och informa-
tion, For att frimja samverkan har
vidare ett dussintal s.k.
skyddsrddgivningsgrupper.  S3dana
finns bl.a. for buller, mikrovigsstral-
ning, explosiva, brandfarliga samt
hilso- och miljéfarliga varor och for
elskydd.

Alla hir nimnda grupper ir enbart
rddgivande. Linjeenheternas produk-
tions- och fackansvar med dirtill hs-
rande skyddsansvar ir silunda ofér-
indrat. Forfrigningar ull FMV |
skyddsfrigor skall som hittills stillas
till ansvarig linjeenhet. Grupperna
har i flera fall tagit virdefulla initia-
tiv till information och samarbete.
Goda “tvirkontakter” har erhillits
mellan linjeenheter som tidigare ej
samarbetat men som har gemensam-
ma skyddstekniska omriden. Aven
samverkan utdt med tillsynsmyndig-
heter m.fl. har vidgats.

Klarligga bebov av utbildning och
information av FMV personal samt
utarbeta principer och planer hirfor.
Den skyddsverksamheten
stiller stora krav pd personalens kun-
skaper om fdrfattningar,
m.m. inom olika skyddstekniska om-
riden. Personalen har i de flesta fall
vid sin grundutbildning ej erhillit
skyddsutbildning. Férst under senare
ar har nimligen sidan utbildning fite
berittigat utrymme vid vira tekniska
utbildningsanstalter. FMV  personal
har i allminhet lagt ned bide tid och
intresse att pd egen hand skaffa sig
skyddskunskaper. Vissa kurser bér
ordnas i FMV egen regi, bla. vad
giller utformning av skyddskrav i
TTEM och i det tekniska underlaget
f6r kdp. Med de ansvarsfulla upp-
gifter som &vilar FMV ir det visent-
lige atr ha tillging till teknisk per-
sonal med fordjupat skyddstekniskt
kunnande och vidsyn. Det ir dirfor
Onskvirt att FMV personal bereds

inrittats

externa

normer

10

mojlighet att delta i den kurs for
skyddsingenjorer som irligen ordnas
av Arbetarskyddsstyrelsen. Vid ver-
ket finns nu tre ingenjérer med denna
utbildning. S& utbildad personal bor
dven finnas vid vissa stdrre regionala/
lokala myndigheter.

Fortsatt verksamhet

Arbeter att effektivisera FMV externa
skyddsverksamhet bedrivs som linje-
arbete och sammanhills av central-
planeringen. Arbetet inriktas p3 for
FMV separata och for krigsmakten

Sikerbetsinstruktionerna bér alltid vara
aktuella.

gemensamma insatser som nimnts i
det foregiende. Detta arbete 4r i prin-
cip av samma art som det personalen
vid foérband och verkstider soker
dstadkomma. Féljande synpunkter pa
vira minniska-maskinsystem kan dir-
for vara av intresse.

Minniskan viktigast

Med all respekt fér modern materiel
miste vi ind3 konstatera att minni-
skan dr den viktigaste komponenten.
Kraven pi prestanda, funktion, till-
forlitlighet, underhillsvinlighet m.m.
har tidigare stite i férgrunden, Min-
niskan har fitt anpassa sig. Den mili-
tira flygtekniken, ubits- och dykeri-
tekniken har dock sedan linge fram-
tvingat behovetr av nira samarbete
med medicinsk och beteende-veten-
skaplig sakkunskap. Inom andra tek-
niska omriden dir minniskan inte s3
pitagligt belastas intill grinsen for
sin formdga ir behovet av samarbete
inte lika uppenbart, trots artt mang-
dubbelt stérre antal minniskor be-
rors. Inverkan av strilning av olika
slag, luftféroreningar, nya kemiska

produkter, vibrationer ir nigra exem-
pel pd svirbedémda faktorer. Under
senare ar har vi sett flera fall som
visar att vi i tekniskt arbete miste ta
mer hidnsyn till minniskan.

Men resurserna...

Dagens tekniker miste ha goda kun-
skaper om minniskan, de olika fysis-
ka och psykiska belastningar hon til,
hur olika miljder, trétthet m.m. pi-
verkar omdéme och prestationsférma3-
ga. En 6kad samverkan med medi-
cinsk och beteendevetenskaplig sak-
kunskap krivs bide vid utveckling
av materiel och vid anvindning och
underhill p3 lokal niva. Det ir dir-
for beklagligt atr krigsmakten ej fite
resurser till en organisation for fére-
tagshilsovard. Bristen pi likare har
angivits som en huvudorsak. Efter-
som denna brist inte lir tickas forr-
dn pd 1980-talet ir det viktigt att vi
pd alla nivder koncentrerar tillging-
liga resurser p& de mest angeligna
uppgifterna. Socialstyrelsen angav &r
1970 i sitt betinkande rérande fore-
tagshilsovarden:

”Hirvid bor ocksd sirskilt beaktas de
mdbjligheter som kan féreligga att ge-
nom insatser av teknisk personal och
tekniska hjilpmedel kompensera de
ev. oligenheter som fdranleds av gris-
ten pd likare och annan medicinper-
sonal”.

Utbilda!

Vid skyddsutbildning ir kunskap om
riskfaktorer och skyddsforeskrifter en
viktig grund, Fdrevisningar av vissa
riskmoment och Gvningar bér inga,
bla. information om riskerna p.g.a.
ovintade stdrningar. Exempel hirpi
dr stromavbrott, arbetsledares frin-
varo p.g.a. sjukdom eller kommende-
ring, indring av viderleken.

Forebygg!

Nir férn6denheter av olika slag an-

skaffas bor foljande beaktas.

® Inhimta 8nskemil och erfarenhe-
ter av den personal som skall an-
vinda och underhilla materielen.

® Ange skyddskrav och avkriv sil-
jaren innehillsdeklarationer.

® Begir intyg av siljaren nir besikt-
ningstving foreligger,

® Prova nya produkter fér att klar-
ligga skyddsegenskaperna i av-
sedd miljé och inhimta uppgifter
om ev. inverkan pi minniskan,
tex. allergiframkallande egenska-
per.

Sid, 15 »
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Ljungbyhed ldr genom att lara
bade pa marken och i luften

Ljungbyhed (TIFF) En gang lar husarer har ridit pa Ljungbyhed. Men sedan
knappt 50 r tillbaka har hastkrafterna — Watt enligt SI — gatt till viders,
bérande mer eller mindre férhoppningsfulla flygaramnen. Dir Kungl, Krigs-
flygskolan nu utbildar nya flygférare &r efter ar, dér finns Zinnu manga min-
nen frdn den gamla infanteri- och husartiden kvar, dvs. allt utom knektar

och histar.

Ljungbyhed — namnet torde for de
flesta av vara flygférare associera till
den tid man fick sina forsta lirospin
i flygkonsten. Flygskolans emblem,
med den skona latinska sentensen
”Docendo discimus” — Lir genom att
lira — talar ju om att man gir in for
sin uppgift med en viss 6dmjukhet.
Det 4r emellertid inte bara den svi-
ra flygkonsten man lir, den tekniska
personalen far stindigt vara beredd
att lira for ate “hdlla flygplanen i
luften” till bitnad f6r alla aspiranter
pé de gyllene vingarna.

Nu har man, som de flesta vet, bide
jet- och propellerflygplan vid F 5.
Detta tycker manga tekniker ir en-
bart roligt, alldeles speciellt som &t-
minstone SK 60 kan betraktas som
ett ’snillt” flygplan, dvs. underhills-
vinlige. Det senaste tillskottet SK 61,

F 5-fotografen Bérje Bodéns snygga bild

har man ocksi fitt rutin pi. F 5 sva-
rar for underhillet av SK 60 och SK
61 samt SK 50 (3t andra forband).
Nigon omfattande elektronik ror det
sig ju inte om f&r dessa flygplan, si
hirvidlag behdvs ingen stérre prov-
utrustning. Avancerade flygplanarbe-
ten gor man emellertid nir s3 behdvs
och i det relativi nya motorprov-
ningshuset inregleras motorer med
hjilp av modernaste utrustning. Detta
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jobb fick man tidigare hilla pi med
ute vid filtgrinsen, till forfang fér
omkringboende som stordes ov olju-
det. Nu hérs endast ett stilla sus i
sjdlva provningshuset, dir man kan
kora ett par motorer &t gingen men
i sjdlva verket har plats for fyra flyg-
plan. Att detta motorprovningshus
blivit en stor tillgdng for F 5 ir stillt
utom allt tvivel. Noggrann inregle-
ring av motorerna ger lingre gingtid
mellan huvudstadsbessk och man kan
gora stora besparingar it flygvapnet.

Ny verkstad

Som tidigare berittats i TIFF har F 5
dven fitt en ny verkstadslokal, vilken
naturligevi bidrar till &kad trivsel
bland personalen, dven om huset och
dirmed verkstaden blev 20 m korta-
re dn beriknat. Glidjen understryks

av en grupp SK 60 i luften.

ocksd av dem man talar med. Verk-
staden, som ir uppford efter moder-
naste principer, rymmer nu b3de flyg-
planverkstad, teleserviceverkstad och
elverkstad liksom en mindre motor-
verkstad och kontorslokaler. Ett pro-
blem i stora verkstadshallen har varit
flaktsystemet, men det bekymret har
man redan 18st vid det hir laget.

P3 eget initiativ har man ocks3 iord-
ningstille ett s.k. bullerrum, dir plat-

Den latinska sentensen i F 5 emblem kan
Sversittas med “Lidr genom att lira”,
vilket man ocksd gér vid Kungl. Krigs-
flygskolan.

slagare, nitare m.fl. kan hilla till utan
att stora andra. Dimpeffekten har
man fatt genom att kli viggarna med
bullerdimpande plattor. Det rider
emellertid delade meningar om ett
fonster mot 6vriga verkstaden! I sik-
mat-verkstaden, inrymd i en f.d. han-
gar, hittar vi tvd kvinnliga montérer,
fru Lisbeth Fastberg och Ingrid Ols-
son, vilka trivs med sitt jobb enligt
utsago. De packar fallskirmar med
stor rutin och tycks heller inte ha
svarigheter med de tyngre arbetsmo-
menten, enligt vad verkmistare K. E.
Sjoholm berittar.

Lars Svensson ir telemontdr och han
forsikrar att verkstaden ir utmirkt
nu efter utbyggnaden. Man har haft
lite virmeproblem frin provbinkar-
na men iven den frigan ir man pi
vdg att 18sa. I instrumentverkstaden
hittar vi Ingvar Nilsson, som berit-
tar att man f.n. inte har nigra stdrre
bekymmer utan det hela 16per som
det ska.

Motorverkstaden ir inte stor men
ricker indé enligt verkmistare Hen-
ning Gabrielsson. Hir gor man mind-
re reparationer medan J§versynerna

Sid. 12 %
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blir ett jobb for FFV-U/CVA. Ska-
dor efter fagelkollisioner ar diremot
ofta ett arbete for F 5-verkstaden.

Forrad - museum

Kommer man pi bes6k till Stig Loow
i forrddet hamnar man bade i ett mo-
dernt forrdd, latt att evakuera, och
— ett museum. Denne Lddw har
namligen inte bara dgnat sig dt att
ordna ett rationellt férrdd utan dven,
som ett arv efter sin museintresserade
far, lyckats kombinera forridsarbetet
med sitt intresse for gammalt och
fornt. Overallt pd viggarna i forra-
det hittar man museala krigiska —
iven andra — foremdl. Allt iord-
ningstillt av Stig Lo6w och hans
duktiga medhjilpare. Hir torde flyg-
vapnets museitillskyndare ha en stor
killa att 8sa ur om sd blir aktuellt, —
Men det blir forst efter min bort-
gang eller om F 5 forsvinner, som
dom far ta det hir, kommenterar
Lo6w. Han har dven en stor samling
modellflygplan 1 sitt forrdd. Ligger
man ti}] detta att man genom konst-
firdig milning snyggat upp viggar-
na 1 forridslokalerna, si forstir si-
kert var och en att detta verkligen ir
ett intressant studieobjekt.

"Giststugor”

Atskilliga personer bide inom och
utom flygvapnet har sikert gistat
F 5, kanske i kurssammanhang, och
fart bo i1 nigon av flottiljens “gist-
byggnader” dopta till Vingen, He-
den, Norringen och Molnet (dir nu
Skine kontroll finns). Kanske har
man ocksi vistats pA Herrevads klos-
ter, dir flottiljen har utbildningsloka-
ler, och kanske har man pid fritiden
gjort en avstickare till beromda
Spangen. Som tekniker har man
knappast heller inte undgitt triffa
pa “Platkalle”, tidigare presenterad i
TIFF, och som numera fungerar som
“vaktmistare” vid huvudingdengen
till nya verkstaden. For detta ir flot-
tiljen dir dven humorn har sin givna
plats mitt 1 vardagsslitet.

Owerst: Lisbeth Fastberg och Ingrid Ols-
son dr tvd duktiga sikmatmontorer. [
mitten; Stig Léow med en gammaldags
sadelmakarmall som han tagit reda pd
till sina museala samlingar. Nederst:
Utanfir motorprovningshuset stdr fyra
SK 60 i vidntan pd plats fér inreglering
av motorerna.
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Ki ger ros och ris

— SK 60 och SK 61 dr ju tvd vitt
skilda flygplantyper och egentligen
inte jamforbara, siger kontrollingen-
joren vid F 5 B, O, Fagerlund. Det ir
emellertid avgjort bittre dtkomstméj-
ligheter p4 SK 60 in pd SK 61 som
dessutom har simre utbytbarhet pa en
del apparater. Ja, det verkar nistan
som yrkeskunnandet inte riktigt legat
pa toppen vid produktionen av detta
flygplan.

For arbeten med SK 61 och SK 50
far vi hilla till i den gamla hangar-
delen eftersom man kapade av 20
lingdmeter pd den nya verkstads-
byggnaden, som skulle varit 80 m
men nu bara blev 60. I den nya verk-
staden har vi dock fitt en fin arbets-
miljd och det idr vi alla glada 3t. Att
vi dessutom fick bittre kontorsutrym-
men dr dessutom tacknimligt att no-
tera.

Interior frin nya verkstaden vid F 5.
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C F5:

SK60-motorn
fungerar bra

— 1925 ars foérsvarsordning fast-
stéllde att vi skulle ha ett sjélvstin-
digt flygvapen och i samband dar-
med kom bl.a. 5:e flygkaren att
etableras ar 1926, siger dverste Ake
Lonnberg, flottilichef vid Kungl.
Krigsflygskolan (som benamningen
blev 1943). Praktiskt taget all FV
forarpersonal har gjort sina forsta
larospan i flygkonsten hir vid
Ljungbyhed, som brukar kallas "fly-
gets vagga av det icke sémngivan-
de slaget”. Ljungbyhed &r alltsd
flygkonstens hégborg i det har lan-
det, for att nu uttrycka det en smula
poetiskt. Vi svarar for den grundlig-
gande flygutbildningen medan efter-
foljande flygutbildning sker pa and-
ra forband. Nagon operativ flyg-
verksamhet har vi hittills inte be-
drivit vid F5, men nu héller vi pa att
fa dven operativa forband sedan SK
60 blivit vapenbarare.

"Bullerrum”

— Vad anses om motorn (Turbomeca
Aubisque) 1 SK 60?

— Den ir bra. Det har sagts mig att
motorn pa svensk begiran forsigs
med konventionella regleringsmeto-
der, trots att den inte var konstruerad
for detta. Det medférde naturligtvis
en del problem. Jag tycker dirfsr att
den kritik motorn utsatts f6r varit en

C F 5: Ouerste Ake Lonnberg.

aning ordtevis, Naturligtvis finns det
dven andra negativa detaljer, men de
dr forsumbara si hir dags. De bidrog
bara en ging till att forstirka kritiken
mot motorn. Nej, mitt intryck ar att
den numer fungerar utmirkt — och
dessutom har vi ju tv3 motorer i var-
je flygplan, vilket ju utan tvekan
hijer flygsakerheten. Vi har tidigare
ibland haft onormal oljeférbrukning
pd en del flygplan. Men dir tycker
jag att FMV-F, FFV-CVA och vir
egen tekniska ledning lyckats bra med
modifieringarna. F.n. verkar det som
om de stora svirigheterna skulle vara
ur virlden.

— S& har vi ju SK 61, som jag anser
vara ett utomordentligt flygplan. Det
passar forurifflige som flygplan for
den grundliggande flygutbildningen.
En pluseffekt som vi noterat for SK
61 dr, att flygplanet visat sig utmirke
som instrumentplattform. Dirmed har
vi kunnat ligga en del av instrument-
utbildningen pd SK 61 och som f&ljd
dirav fitt mindre kostnader for den
verksamheten.

— P& tal om pengar s3 uppvisar kan-
ske F5 vid slutet av ret storre skill-
nader mellan budgeterat och verkligt
betalningsutfall 4n andra férband
men det har sin forklaring. Det ir
omdjligt att tillricklige tidigt forutse
hur ménga elever vi fir in och hur
manga som blir kvar efter gallringar-
na under utbildningstiden. I friga om
dessa svarigheter torde F5 vara ett
unikt forband inom f&rsvarer. Men
1 6vrigt har vi ett gott grepp om vira
utgifter.
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Nya flygplan har alltid haft
sina tekniska bristfalligheter

— Man kan ju inte undgd — dven om man bygger en ny verkstad — att ha
verksamheten spridd, siger tekniske chefen vid F 5 Fdir. N. P. Eyton till
TIFF. Detta ar emellertid inget problem i och for sig. Har man en bra och
palitlig arbetsledning och bra personal i vrigt, sa gar det bra.

Bade SK 60 och SK 61 ar i grunden bra flygplan, vilka dock har sina pro-
blem, men det har flygplan alltid haft. Skulle man vénta med att kdpa ett
flygplan tills alia tekniska problem var losta i varenda liten detalj skulle
det ta sa lang tid att flygplanet ir omodernt redan fran borjan. Detta maste
man tinka pa nar man vrider sina hinder och tycker att de tekniska brist-
filligheterna ar besvirliga. Vi har tex. haft en "vag” av fér hég oljefor-
brukning pa SK 60 som orsakat oss bekymmer men den saken har vi kom-

mit over.

— Flygtidsproduktionen gar alltsd att
uppritthdlia?

— Nja, man kan vil egentligen inte
tala om flygtidsproduktion pd sam-
ma sitt som nir man gjorde tillsyner
efter antalet flygtimmar. Nu har vi
ju kalendertidstillsyner, vilket i och
for sig 4r berittigat. Tillsynsprogram-
men gors upp efter de saker som orsa-
kar behover av underhdll. Kontroll
av slitage och utmattning av mate-
rielen beror pi gdngtid och hor till
de servicedtgirder som utférs pd A-
nivd, dvs. kompanierna. En annan
anledning till underhill ir att tiden
gir och att tiden bla. dstadkommer
korrosion 1 vid bemirkelse, Alla si-
dana skador skall forstds ligga pa
kalendertidstillsyner. Sedan kan det
kanske vara svirt att analysera vad
ett visst fel uppstir av och dir finns
mycket att gbra in.

— Anstillningsstoppet har for vir
del inte inneburit nigra storre svarig-
heter, eftersom den avgdng vi haft
har varit nigot mindre @n normalt.
Folk har inte slutat, sd vi har f.n. in-
te andra orsaker till avgingar in
dédsfall och pensioneringar. Men det
blir nog virre, varefter vi fir an-
passa oss neddt till en ligre “sak-
siffra”, dvs. ett ligre antal anstillda
totalt sett. Inom parentes sagt tror
jag inte det gir att “frysa” ett antal
tjinster och siga att exakt si och sa
skall det vara, dirfér att man maiste i
si fall dela upp tjinsterna pd olika
yrkeskategorier, en lokalvirdare ir
t.ex. inte utbytbar mot en telerepara-
tor eller tviartom. Varje yrkeskatego-
ri skulle di f3 specificeras for sig. Vi-
dare tror jag, att man méiste lyfta
blicken lite hdgre och siga att man
skall optimera de totala underhalls-
kostnaderna, inte bara den kompo-
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Flvgdirektor
N. P. Eyton.

nent som utgdrs av personal, dven
om den ir stor. I en del fall kan man
kanske spara pi de totala kostnader-
na genom att anstilla mer personal
och i annat fall genom att ha firre
anstillda. En flexibilitet 4r bittre in
en stelbent statlig byrdkrati med en
mingd suboptimeringar. Man skall
heller inte fors6ka 16sa problemen pa
lingt avstdnd fran verkligheten, detta
ir en sanning som hiller streck.

Verkmadstare
Malte Kallin.

Bra folk
slar man vakt om

— Det réder ju anstillningsstopp och
dirfor har vi inte rekryterat en enda
man tll verkstaden sedan &r 1971,
berittar verkstadschefen verkmistare
Malte Kallin. Nir vi senast 8kade ar-
betsstyrkan, dvs. i samband med att
vi fick fpl 60, tog vi in ynglingar pa
18—19 &r och dirmed sinktes medel-
ildern for vara montorer till 35—36
&r. S vi ligger dirfér inte s3 illa till
pa 3lderskurvan och riknar med att
inte “férgubbas” allt for snabbt efter-
som vi bara har en eller ett par 3l-
derspensioneringar att rikna med de
nirmaste iren. Men vi dr forstds inte
fortjusta 1 de personalreduceringar
man vill genomféra. Har man bra
folk vill man girna sld vakt om dem
si linge inte arbetsuppgifterna tryter.

Flygplan ar individer

— SK 60 ir ett bra flygplan att job-
ba med, siger flygplanmontdr Leif
Olsson och telemontér Lars Lund-
strom. De bida stortrivs 1 den nya
verkstadshallen. Enda haken har varit
fliktsystemet, dir en ventil bullrade
for mycket, Den saken har nu rittats
till och dirmed har verkstaden blivit
vad man avsig; en toppmodern och
trivselfrimjande arbetsmiljé (malat
golv bl.a.).

— Det nya bilden ir ju, att fpl SK
60 blivit vapenbirare, tilligger Leif
och Lars, Och detta #r intressant.

Men man kommer aldrig ifrdn, att
flygplan ir individer, vart och ett har
sina sm3 egenheter, som man forst ef-
ter att ha jobbat med dem ndgra
ginger kommer underfund med.

@if‘dﬁ-{}%}fﬁ?ﬁ? JIFE
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» PROJEKT 99... forts.

® Granska och komplettera siljarens
skyddsforeskrifter.

® Utbilda egen personal.

® Folj upp erfarenheter frin an-
vindning 1 samarbete med ergo-
nomisk, medicinsk och annan ex-
pertis.

En mer detaljerad vigledning ingar

1 Arbetarskyddsnimndens i &r utgiv-

na samlingspirm “ABC f6r skyddsar-

betet” under avsnittet ”Inkdp, inhyr-

ning och underh3ll av teknisk utrust-

ning”. Pdrmen ar dven i Svrigt av in-

tresse for tekniska beredare, skydds-

ingenjérer, skyddsombud m.fl.

Inte sla oss till ro

Hinsyn tll skyddsfrigor vid mate-
rielunderhdll dr en viktig fraga. Det-
ta har ju ofta belysts i TIFF. Trots
allt forutseende arbete vid anskaff-
ning kan det inte undgds att enstaka
dndringar av materiel eller metoder
visar sig nddvindiga nir materielen
kommer i bruk. Vi fir silunda inte
sld oss till ro och férlita oss pi en
aldrig s& vil genomfdrd anskaffning
med reparationsteknisk genomging
och medverkan av skyddserfaren per-
sonal. Tekniker i centrala instanser
bor sjilva folja upp den nya materie-
len. Den lokala personalen 4 sin sida
miste alltid vara vaksam och kontak-
ta ansvariga myndigheter nir pro-
blem uppstdr eller misstinks.
Skyddsarbete har karaktiriserats som
samarbetskonst. Det kriver kunniga,
intresserade, samarbetsvilliga och an-
svarsmedvetna minniskor och gagnas
ej av detaljreglerande foreskrifter.
Genom teknikens utveckling uppstir
stindigt nya problem. Det giller att
forutse risker for olycksfall och ohil-
sa och i tidigast m&jliga skede elimi-
nera riskerna. Intriffade skadefall
och tillbud miste noga analyseras och
erfarenheterna beakras,

En effektiv skyddsverksamhet uppnis
endast om den hela tiden hélls levan-
de i den dagliga verksamheten.,

Nésta nr av TIFF:
april 1975
Vélkommen med bidrag

senast S mars

Motorprovningshuset
bra tillskott vid F 5

Motorprovningshuset stir férhoppningsfullt ljusblatt vid kanten av flyg-
filtet, inte alls ldngt frdn den nya verkstadsbyggnaden. Inifran huset hérs
ett mycket svagt muller. Efter att ha ringt pa dérrklockan slapps man in och
slussas forbi ett dronpinande ljud och in i métningsrummet i mitten av
byggnaden. Dar kvarstir endast ett normalt brus, trots att en SK 60 vralar
pa "fullskaft” i en av de tva flygplanutrymmena.

I mitningsrummet hittar vi flygverk-
mistare Sven-Ake Svensson och hans
motortekniker som forklarar:

— Svarigheten med ett tv8motorigt
flygplan ir att de bida motorerna
ska vara reglerade s att de drar lika.
Detta medfor, att instillningarna kan
bli helt olika. Den ena motorn kan
vara “kall”, dvs. ha lig utgingstem-
peratur, medan den andra ir het”,
Foraren fir inte besviras av detta
utan regleringen skall goras si, att
flygplanets instrument trots olikheten
av “kall” respektive “het” motor skall
visa de virden som svarar mot f§rar-
instruktionen. I normala fall tar en
motorprovning ungefir en frmiddag,
dvs ca 4 timmar, men ibland kan det
ta betydligt lingre tid.

I mitningsrummet finns ett stort
fonster mot var och en av de tvd mo-
torkdrningskamrarna, vilka rymmer
tvd SK 60 vardera. Framfér fonstret
finns instrumentborden, som med kab-
lar dr anslutna till aktuellt flygplan.
Instrumenten 4r av enklare slag och
av digital typ. De ildre provbockar-

na hade analoga instrument och di
var det littare att avlisa huruvida ett
kdrningsférlopp visade dndrade vir-
den. For att forenkla avlisningarna
finns emellertid en elektronisk com-
puter, konstruerad och tllverkad vid
FF-U/CVA av trion Kylbring-Mag-
nusson-Eriksson. Computern har en
printer som registrerar och presente-
rar alla data, vilket minskar skrivar-
betet.

Motorprovningshusets inre var ur-
sprungligen malat i mérkblitt men
personalen tyckte den firgen var for
dyster. Nu har viggarna betydligt
ljusare firg. Instrumentpanelerna var
frin bérjan blanka med ménsterlett-
rad rostfri plit. De har nu lackerats
grona med frostlack som inte blindar.
Brandskyddet ir ordnat genom litt-
skumaggregat, De provtrycks och
spolas varje minad och en ging i
halvidret gér man realistiska ridd-
ningsévningar, varvid aggregaten fir
fungera for fulle. Nir skummet témts
fyller det upp praktiskt taget hela
kammaren och “drinker” flygplanet.
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Ar vara publikationer effektiva?

Forbandspers

Alla @r vi sikert 6verens om att verksamheten vid ett férband i mycket stor
omfattning styrs av de publikationer som tas fram f6r drift och underhall av
flygplan. Publikationernas utformning och omfattning &r dérfér av grund-
liggande betydelse foér verksamheten, framférallt vad géller ekonomi, men

B.g o

dven for t.ex. beredskap och flygtidsproduktion.

Alla vet vi ocks& att vi far allt mindre pengar bade till materialanskaffning
och till underhdll av materiel — det ar ju sa beslutat. Vi vet ockséa att de
personella kostnaderna avsevért accentuerats. Det géller darfor att vi ser
till att utnyttja vara resurser optimalt. Publikationerna t.ex. — de var ju av

onal ger synpunkter

Fér att f4 reda pi det har tekniska
byrén gitt ut med en enkit for att
noggrannt kartligga forbandsperso-
nalens erfarenheter och av ©nskemadl

omkring nuvarande publikationssys-

grundliggande betydelse for verksamheten — vet vi att de &r effektiva?

stem. Nu 4r det ju tyvirr si att en-
kiter oftast mots med misstroende av
dem man ber besvara dem. Detta,
samt det faktum att enkiten madste

Sid. 17

Omdome:

Hantering:

Besparing:

Normalie-
synpunkter:

Allmint:

FRAGORNA
Enkiten omfattade 24 sidor och frigorna berdrde:

Atermatning:

Tillganglighet
Orienteringsmdjlighet
Fullstindighet i text
Fullstindighet i bild
Anvindningssitt
Anvindningstillfillen
Anvindningstillfillen
Brister 1 publ.

Information
Fordedning
Anvindning
Andring

Atermatning
Ekonomi

Forpackning
Redigering
Sprak
Illustrationer

Vilka publ. ska med i file?
Behovs SSI?

UFS = flygklart fpl?
Mera systemforeskrifter?
UFM bittre an SH?

UFA battre in ASM?
UFS bittre in SMI/STT?

(Hur l&ng tid ate f3 fram rdtc publ.?)
(Hur l3ng tid att {8 fram ritt avsnire?)
(Beskrivning av arbetet)

(Illustration av objektet)

(Nir liser DU?)

(Hur ofta arbete utan publ.?)

(Hur ofta arbete och publ. samtidigt?)
(Vilka ir vanligast?)

(Hur veta att det finns en viss publ.?)
(Hur bdr publ. férdelas?)

(Hur brukas den enskilda f&reskriften?)
(Hur veta att publ. ir indrad?)

(Vad géra nir man hittar fel?)
(Var kan man goéra besparingar?)

(Bindning, pirmar etiketter etc.)
(Stilstorlek, tabeller, bilder etc.)
(Svenskan, fackuttryck, férkortn., etc.)
(Utvikningsblad, spriangbilder etc.)
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» AR VARA PUBLIKA-
TIONER ... forts.

vara relativt omfattande till innehil-
let f8r att verkligen spegla liget och
att dven utvirderingen dirigenom
méste bli omfattande och tidsédande,
gjorde att man beddmde att denna
enkit inte skulle ha alltfér stor sprid-
ning, Dessutom — och trots att for-
bandspersonal medverkat — var man
inte helr siker p& att frigorna skulle
tyckas vettiga, entydiga och litta att
besvara. Man bestimde sig dirfor
denna géng f6r den begrinsningen att
enkiten i férsta hand skulle behandla
fpl-foreskrifter och att den skulle be-
svaras av ca 50 man p3 8 flottiljer
(25 man pd A-nivd och 25 man p3
B-nivd) samt av F 14 och delar av
FFV-U. Beroende pi resultatet skulle
sedan enkiten kunna utvidgas atc
omfatta andra publikationsomriden
och mera personal.

Vad blev resultatet?

Vad var det nu man ville veta och
vad blev resultatet? Nir detta skrivs
dr inte utvirderingen helt klar men
tendensen av svaren pi nigra av
frigorna gir att utldsa i hir publice-
rade staplar, Nigot alarmerande, dvs.
ate nigon viss publikation skulle ha
helt fel uppliggning har inte kommit
fram innu, snarare kan man totalt
siga att personalen i stort ir ndjd
med sina f6reskrifter. Men 4nnu ir
inte hela utvirderingen klar och en
mera fullstindig redovisning kommer
att limnas senare i TIFF eller i annat
sammanhang.

Nistan samtliga som ombetts att be-
svara enkiten har gjort det mycket
serist och Tekniska byrn ber att
genom TIFF f3i tacka for hjilpen.
Att inte alla varit positiva och trott
pa vira irliga avsikter att med led-
ning av enkitsvaren vid behov #nd-
ra publikationernas uppliggning s3
som huvudparten av brukarna wvill
ha dem, kan f3 framg§ av ert av for-
slagen till ev. méjlig besparing vid
publikationsframtagning: Sluta med
sidana hir jippon som enkiter”. Vi
tar dock inte det svaret helt p3 all-
var utan hinfér det tll tex. diligt
humér just den dagen.

RN|FMV-F:UTF
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Diagrammet wisar bur svaren pa tvd frigor férdelar sig betriffande UFS respektive
SKI efter wtvirderingens forsta steg.

Under rubriken OMDOME ingdr delfrdgor betriffande. Tillginglighet, Orienterings-
mdajlighet, Fullstindigher i text, Fullstandighet | bild|schema, Anvindningssitt, An-
vandningstillfallen, Omfattning, Brster i publikationen.

I diagrammer dr svaren pi alla dessa delfrdgor sammanslagna och klassificerade. |
stapel I finns svar som inte kriver ndgon dndring av publikationen, i stapel 3 de
svar som kraver dndring och i stapel 2 de som kriver ytterligare wtvirdering fér ate
#irdna om ndgon andring av publikationen blir nodvindig.

Ur diagrammet kan utldsas att 64 %o av svaren inte kriver ndgon andring. De tre
staplarna utgér tillsammans 100 /4 av svaren pd frdgorna. Siffrovna i staplarna wvi-
sar antalet svar, som wvarierar fér varie publikation beroende pd anvindningsfre-
kvensen och for varje fraga beroende pd antalet delfrdgor.

Under rubriken BESPARINGAR ingdr f[éljande friga: Om det av ekonomiska skil
blir nédvindigt med vissa sinkningar av kraven pa kvalitet, kvantiter m.m., var
kan du i sd fall tinka dig cventuella siankningar utan atr det paverkar féreskrifterna
alltfor ofordelaktige?

I stapel 1 déljer sig svar pd de alternativ som ber den stérsia inbesparingen och i
stapel 3 de som ger den mnsta, Alltsd vager varje svar i stapel 1 tyngre dn wvarje
svar ¢ stapel 3).

100%‘
80%
BESPARINGAR
SKI
60% T
40% 'I,
| 73
20% i '
j—- 30 P o 0 — J|'II EE
H=17
1T Eﬂ
1 2 3
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Spaningsdraken, S 35 E, har av FFV-underhélisektorn utrustats med ett nytt
mérkerspaningssystem, som arbetar med infrarétt ljus. Harigenom erhalles
bilder tydliga som om de tagits i klart dagsljus samtidigt som flygplanet
inte rojs av lysande ljussken eller blixtar. Systemet vickte stort internatio-
nellt intresse savil vid den tyska flygutstillningen i Hannover i bdrjan av
maj som i host pa Farnborough. Systemet &r en virldsnyhet och resultatet
av ett utvecklingsarbete som utférts av FMV-F:VA 3 och provningsavd.
i Malmslitt. Starten skedde 1966.

oeon

Anliggningen bestdr av en kapsel med
kameror och blixtaggregat for infra-
rott ljus — osynligt ljus. Detta dr av-
sett for forografering sivil dag som
natt och skall vid héga hastigheter
(dock ej 6ver ljudhastigheten) och
l8g hojd ge stereobilder. Fran c:a
350 m hojd erhilles en tickning med
10 %o &verlappning.

Den torpedliknande morkerspanings-
kapseln tillverkas av FFV-U/CVM,
som ocks? monterar in fotoutrust-
ningen, for vilken FFV-U/CVA ir
huvudverkstad. Andringarna av flyg-
planet Drakens spaningsversion gt
ocksd av FFV.

Latt att byta
Kapseln hings under flygplanet i stil-
let for en av dess
Frin flygplanss
dast elkraft,/ hastighet-héjdimpulser
och expop€ringssignal. Detta gbr att

pfre brinsletankar.

temet levereras en-
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nattspaningsenheten dr ldtt att byta ut
och den idr ocksi anpassbar till dldre
flygplan — en finess som dr virde-
full.

Kapseln innehdller en tredubbel IR-
kamera frdn VINTEN (ett engelskt
fabrikat) och ett i USA specialtillver-
kat blixtaggregat for infrarStt ljus.
Varje kamera ger en tickning av 40x
40°, vilket betyder en totaltickning
av 120x40°. Frin flygplanet krivs
endast en mindre eleffekt under sjil-
va fotograferingen. Denna kraftbe-
lastning passar for de flesta militira
flygplan.

Inga reflexer

En annan finess ir att hela markytan
som skall fotograferas belyses lika
mycket s& att ingen extra ljuseffekt
krivs for illa belysta “hdrn”. Béde
blixt och kamera ir fdrsedda med in-
fraroda filter, varfor vitt ljus inte
kan ge reflexer pi exponerade bilder.
Avstindet mellan kameror och blixt-
aggregat ir endast 1,5 m, vilket be-
grinsar kapsellingden si den kunnat
ges en mycket god stromlinjeform.
Kamerans mest kritiska detalj dr slu-
na, som miste vara helt 5ppna da
en lyser upp. Dirigenom har ka-
synkronisering en tolerans

Sid. 19 ¥

merans

"Brinsletanken” wged lufthdl | nosen dr
mirkerspaningskapialn.

Exempel pd en
rocent over-
erna sdrats

De tre bilderna nedas
sericexponering. Ca
lappning men b
fér tydlighetens skull.
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MRCA har flugit

Den férsta prototypen av Panavias
MRCA (Multi Role Combat Aircraft)
flog for forsta gidngen den 14 augusti
vid  Messerschmitt-Bolkow-Blohm’s
forsokscentral i Manching 1 Sydtysk-
land. Till den 1 september hade den
flugits 3 ganger och hade Farnbo-
rough-uppvisningarna uppskjutits en
vecka, hade den visats hir.

I stdllet fick man se tre filmer, som
kommenterades av direktoren fér
provflygningarna, den inte obekante
stridsflygaren P. Roly Beamont. To-
tala flygtiden var 2 !/ timme. Redan
vid forsta flygningen pastod foraren
P. Millett att det kindes som om han
flugit detta flygplan i minga ir och
kindes fullstindigt stabilt. Alla prov
fungerade utan anmirkning. Redan
vid den andra flygningen svingdes
vingarna frin sitt frimre lige pd 25°
till det bakre pd 45°. D& detta gick
bra svingdes vingarna vid den tredje
provflygningen helt bakir ull 32°
Stabiliteten var hela tiden fullgod och
foraren kunde slippa spaken och hil-
la hinderna &ver huvudet. Nigon
overljudsflygning har idnnu inte fore-
tagits och man har inte tagit ut mer
dn 90 % motoreffekt av de tva Rolls
Royce motorerna RB 199. Flygning-
arna iakttogs fran luften av en F 104

G och en FIAT G 91, de tva flyg-
plantyper MRCA skall ersitta.

Vid en intervju fér TIFF med mr
Beamont talade han om att man fitt
en mingd erfarenheter om underhill.
Den ”inbyggda” underhdllsbarheten
har motsvarat f6rvintningarna i hu-
vudsak. Eftersom motorerna haft en
del ”barnsjukdomar” har man fitt en
god trining i motorbyten. Tre man
klarade av etr motorbyte pd 3 tim-
mar. For elektroniken har utnyttjats
en autotestutrustning och den har
fungerat bra, men den slutgiltiga ut-
formningen 4r innu inte klar. Pana-

via har nu uppdragit 4t Marconi-
Elliott Avionic System, AEG-Tele-
funken och Selenia att tillsammans
konstruera den kostnadsoptimala och
operationsacceptabla autotestaren for
MRCA till marktjinst pd flygbaser.
Beamont sade sig vara for gammal att
tlyga MRCA ensam, men han hoppa-
des att fore drets slut f3 gora prov-
flygning i dubbelkommando och hans
Onskan var ocksd att en ging f3 fly-
ga Viggen,

Priset pd MRCA faststilldes 1973 till
20 millioner RMk och det priset stir
sig dnnu 1 dag.

Panavia| MRCA prototyp nr 1 gér sin férsta start i Manching den 14 angusti 1974.

» "KATTOGON?” ... forts.

som ir mindre 4n 1 ms (mikrose-
kund). Kameran och framfér allt
blixtaggregatet alstrar i drift mycket
virme. For kylning finns 5 inbyggda
fliktar, vilket medger att hela den
laddade filmen kan exponeras i en

enda f6ljd utan att apparaturen Sver-
hettas och bilderna férstors.

FFV marknadsfér utrustningen efter
avtal med FMV. Intresset for detta
nattspaningssystem ir mycket stort
och forfrdgan har kommit frin ett
20-tal lander.

Maérkerspaningskapsel med och utan képa.

TIFF 3/74

Kalle

| oo™

presenterad i
TIFF, bar nu blivit “vaktmdistare” vid
F 5. Han posterar vid ingdngen till den
nya verkstadsbyggnaden, dir han bilsar
besékaren wvilkommen.

“Plit-Kalle”,  tidigare
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Reparationssats for flygfalt

Snabblagning av flygfilt dr alltid et
problem och giller det permanentba-
nor for jetflygplan, som ar kinsliga
for insugna smastenar o.dyl, 1 all
synnerhet. Stalplank har tidigare varit
en 16sning, men de sviktar under var
tids tunga flygplan. Dessutom tringer
ofta grus, jord m.m. genom ldtthilen.
Harvey Airfield System ir en sk.
“Bomb damage repair kit” for flyg-
filt och bestdr av en sats gjutna kor-
banesektioner av aluminiumlegering.
Varje sektion 4r ihdlig och har en
viss cellkonstruktion med stor birig-
het. Ovansidan har ingjuten skrovlig-
het, som férhindrar slirning. Varje
helsektor 4r 3,7x0,65 m, 40 mm tjoc-
ka och viger 65 kg styck. Kanterna
har en profil som gor att de enkelt
kan skjutas in i varandra och lasas sa
att erforderliga banor eller ytor bildas
av 6nskad lingd och bredd. P& limp-
liga avstdnd kan ocksd expansions-
forbindningar goras for att kompen-
sera virmeutvidgningar e.dyl. Likasd
finns det mdjlighet att koppla in spe-
ciella indstycken som ger mjuk Gver-
ging mellan den gamla banan och
den reparerade ytan.

Om det uppstdr hil i en startbana —
t.ex. genom en bomb — skottas hilet
forst igen, varefter erforderlig start-
bana monteras hirdver eller skjuts
over med hjilp av en traktor. Inom
4 timmar skall detta vara helt klart
— en US-bestimmelse, Den reparera-
de banan kan bira de tyngsta flyg-
plan — bilder visar hur Lockheed
Galaxy, virldens storsta flygplan,
rullar pi en reparerad bana av detta
slag. Givetvis kan materialet anvin-
das for att gora en helldng startbana
eller en platta for helikoptrar, pd
mark som annars skulle fordra om-
fattande filtarbeten. Priset 4r unge-
fir 225 kronor/ma2.

Normalkoppling mellan sektionerna.
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Den reparerade banan bir de tyngsta flygplan — bir t.ex. Lockhed Galaxy.

Kontakt

Den hir intressanta
mdtteknikern, som
séker kontakt, hitta-
de fotografen vid den
stora mittekniska
mdssan | Diisseldorf.
Vi gissar att hon

fick snabba utslag pd
sin forstirkare.
Anm.: Nej, vi bar
inte telefonnumret.




Sverige pa Farnborough

I den internationella konkurrensen vid Farnborough hivdar sig Sverige
mycket vil. Egna representationer och montrar har Saab-Scania, som
visade 4 flygplan Viggen, varav tvd f6r uppvisning i luften, Saab 105
och MFI 17, Volvo-Flygmotor, Bofors och Philips Teleindustrier — ja
iven den sistnimnda var svensk. Dirutdver visade FFV-Underhdllsek-
torn sin morkerspaningskapsel vid en modell av Draken i en monter som

. . Inget flygplan utan bara en del av ett —
delades med den engelska kamerafirman W. Vinten Led. Trots att detta stjdrten pd Galaxy.
kompanjonskap gjorde att produkten inte framtridde som den bort

bland alla andra attraktioner, visade sakkkunniga ett synnerligen ivrigt
intresse. Att produkten inte framtridde i s8 hoég grad var kanske posi-
tivt, dd de allminna 3skddarna forbigick montern med en kort blick,
medan de seridsa presumtiva kunderna desto hirdare informerades av
FFV och FMV:s representanter. Dessa lade ner ett energiskt arbete ge-
nom demonstrationer som gav goda kontakter, vilka synes komma att
sluta med fordelaktiga svenska affirer. I presscentrat meddelades att
Pakistans flygvapen har bestillt ett antal MFI 17 frin Saab.

A SHOW in Showers

Twv.: P & W F 100-motor, som kan by-
tas i fpl F 15 pd 18 min., 56 sek. — Ne-
derst: publik och flygplan fick kimpa
i regn och modd. — Nedan: SR 71 —
snabbast S6ver Atlanten (se sirskild ar-

tikel).
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Bimetallnitar

Titan 4r den metall som alltmer
tringer sig in i den moderna
flygindustrin. Problemet ar att
foga ihop konstruktioner av
detta material, som bl.a. dr sd
virmebestindigte. Nu har det
16sts med en s.k. Cherry Buck
titan bimetallnit, Den dr upp-
byggd av tvd olika former av
titan. Skalldelen, som skall ta
upp skjuvpdkinningarna, ir av
hird titan till minimum 67 kg/
mm2. Den del som sedan skall
stukas dr av titan-niob (colum-
bium) som 4r relativ mjukt.
Halvorna ir hopsvetsade unge-
fir vid ”platgransen”. Den stu-
kade delen upptar dragkin-
ningarna och tjinstgér som
mutter. Dessa nitar ir redan be-
provade och anvinds p.g.a. sin
korrosionsbestindighet  ocksa
vid férband av annat material
(aluminium, rostfritt stal etc.)
Fordelarna ir bl.a. att de spa-
rar vikt, forhindrar stukningar
i konstruktionspldtar och ir
billigare 4n jimforbara forbind-
ningar med brickor.

» SKYPSPY ... forts.

Skyspy var ursprungligen avsett som
ett helt militiart projekt. Den kan an-
vindas for optisk bevakning av krigs-
omride, som artilleriobservator, pas-
siv eller aktiv kommunikationslink,
for u-bdtspanning, som styrlink for
mark-till-mark och flyg-till-mark ro-
botar, f6r milbestimning ach -marke-
ring. Omradet kan utvidgas till elekt-
romagnetisk kontrollrikning, ultra-
ljud-, radar- och IR-spaning, kom-
munikationsrelder, utveckling av son-
der, ”fonster” och lockfiglar, fyrar,
antitankvapen, truppangreppsvapen
och minering. Rent civilt kan Skyspy
utnytjjas for bevakning av folksam-
lingar, for trafikévervakning, for
vakthillning o.dyl.

Ett minus: Skyspy visnas som ett ett-
rigt modellflygplan.
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EFTEMEES 28 B

AECMA

ar forkortning for Association Euro-
peenne des Constructeurs de Material
Aerospatial, dvs. (Europeiska radet
for konstruktdrer av flygmateriel).
Detta rd8d har utgivit rekommenda-
tion CTI/74/3282, ”Utbytbarhet och
toleransteori vid tillverkning av flyg-
plankonstruktioner”.  Foreskrifterna
har godkints och hiri nimnda meto-
der, vigar och mil kommer att ut-
gora ett grunddokument, nir det gil-
ler sdvil militira som civila projekt.
Meningen ir, att om dessa riktlinjer
foljas, ska tillgingligheten till enskil-
da detaljer underlittas och underhil-
let forenklas och dirmed bli mera
ekonomiskt. Svensk representant i r-
det 4r ing. K. Sjégren vid Saab-
Scania.

Rekommendationen ar pd 25 A 4-si-
dor och dirtill kommer 9 bilagor och
18 illustrationer. Forst definieras gra-
derna pa utbytbarhet, varefter kraven
pé giggar, mallar och liknande hjilp-
verktyg preciseras. Utan att man gir
in pa detaljer beskrivs med exempel
olika forslag till konstruktionsls-
ningar.

I samband hirmed har dven bedrivits
ingdende forskning och gjorts forssk
med isbildning pa helikoptrar. Ett re-
sultat 4r att man framstillt vissa me-
del som stryks ut p& rotorbladen. P4
dessa preparerade ytor har is dilig
adhesionsformiga, dvs. isen fister in-
te. Isbildning har alltid wvarit ett
framtridande problem under flygning
och dr i dag foéremal for forskning pa
minga hall.

England har utvidgat anvindningen
av kolfiber som armering tillsammans
med en annan kolform, Detta mate-
rial kan anvindas for detaljer som ut-
sitts for temperaturer Sver 200°C.
Beryllium anvinds som konstruktions-
material for detaljer som ingdr i
rymdtekniken. De senaste 3rens ut-
veckling med sintrat pulver har re-
sulterat i utomordentliga framgingar.

Northrop YF-17
i luften

I kampen om Nederlindernas, Bel-
giens, Danmarks och Norges bestill-
ning pa ersittningsplan for F 104
konkurrerar Viggen, Mirage F 1 och
Northrop YF-17 — Cobra. Detta sist-
nimnda fpl har ju omtalats tidigare |
TIFF, men har hittills bara visats i
modeller och attrapper. D& det nu
drar sig mot beslut om typval si har
ocksd Notrhrop forcerat prototypen
och det forsta flygplanet startade sina
provflygningar den 9:e juni 1 &r. Tills
dato har man gjort 74 flygningar med
tvd flygplan. (Det andra gjorde sin
forsta start den 21 augusti). Den fors-
ta fasen upptog luftvirdighet, utveck-
ling av mandverbarheten. Sedan foljer
overljudsflygningar utan efterbrinn-
kammare. Hogsta hastighet som hit-
tills uppndtes ar Mach 1,74 och hogs-
ta héjd 15.240 m. Redan vid 3:e
provflygningen stoppades motorerna
och gjordes upprepade Aiterstarter i
luften.

British Ministry
of Defence...

... anvinder sig av en Canberra med
vattentank och spray-system for ate
astadkomma kontrollerad isbildning
under flygning, enir det vid prov ir
svart att finna sidan milj6. En annan
fordel 4r att man hirigenom kan be-
stimma isbildningsrisker innan besvi-
ren har borjat. Tankflygplanet flyger
och sprider ut fukten framfor det
flygplan som skall testas.
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—/é Landade efter snabbflygning
7 Fick motorstopp — pa landsvagen

De hade nyss flugit strickan Los Angeles—New Foundland—London med
ett av virldens snabbaste fiygplan Lockhed FR-71 "Blackbird” — ett stra-
tegiskt spaningsplan — med en marschfart av 3.180 km/tim. Nu stod de tva
amerikanarna plotsligt pa landsvagen, cirka 5 km fran flygfaltet i Farnbo-
rough, utan att komma vidare. Att just vid detta tillfalle, ndar man nyss lan-
dat efter en verklig rekordfard i luften, sa brutalt rdka ut for bréanslebrist i
bilen far val rdknas som odets ironi. P4 24.000 m hojd far man inte raka ut

fér branslebrist, men pa marken . ..

Nija, de tvd flygarna var kanske gla-
da for atr fataliteten intriffat pa
marken. For dir uppe i luften hade
de tankat fran luftburna tankanligg-
ningar i Douglas KC-135. Eftersom
dessa flygplan inte kan flyga 1 6ver-
ljudsfart och heller inte s& hégt som
SR 71, maste alltsd det snabba flyg-
planet sinka sin fart till ca 900 km/h
och gi ner till 9.000 meters hdjd vid
takning, fér att ddrefrer dter stiga
till sin normala marschhéjd 24.000
m. Tvi tankningar fick SR 71 i luf-
ten. Hela strickan frin Los Angeles
till London avverkades pd 1 timme,
55 minuter och 42 sekunder . ..

Turbojet

SR 71 i4r ett 2-motorigt turbojetflyg-
plan med dubbeldelta-vinge och en
13ng smal aerodynamiskt utformad
kropp. Stérre delen ir byggd av titan
som tal extremt hdga temperaturer
och flygning med héga mach-tal. Di-
mensioner: 32,6 m lingt och 5,7 m
fr&n marken till fentopparna.
Motorgondolerna i vingarna har PW
J 58-motorer, som vardera har en
dragkraft pd 13.600 kp. En stor del
av kroppen upptas av brinsletankar
samt ett Sverflod av fotografisk och
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elektronisk utrustning. Trots att flyg-
planet konstruerats for en mycket hog
dverljudshastighet, 13ter det sig man-
dvreras sikert vid 18ga hastigheter och
ir utomordentligt stabilt frdn start
till marschfart.

Besittningen bestdr av tvd man, en
forare och en operator for spanings-
systemet. De ir utvalda och vil ut-
bildade for detta uppdrag. De bir he-
la tryckdrikter, liknande astronauter-
nas “silver tuxes” (silver smokings).
En drikt viger 18 kg och fordras for
de hastigheter och de hdjder SR 71
arbetar pd 24.000 m.

P4 den hdjden kan SR 71 inte upp-
tickas frin marken, vilket ir dess
mest stategiska egenskap. Flygplanet
ir ocksd grundidéen till en civil pas-
sagerarversion, som kanske kommer
att eftertrida Concorde 1986 — eller
kanske tidigare.

De tvd motorernas dragkraft tillsam-
mans dr lika med 45 lokomotiv, 250
motorstarka bilar eller 69.000 héstar.
] 58 motorn dr en “gammal” motor
efter dagens konstruktionsstandard,
men trots detta finns ingen like till
denna i den ”beta och och hoga” flyg-
rérelsen som tillbér Blackbird”.

RFB

SR71 ”Blackbird”.

SKYSPY

— forarlos colopter

I TIFF 3/72 visades en bild av Skys-
py, en férarlds colopter for spaning.
Nu har det blivit mera kint om den-
na egenartade farkost. Storre delen av
Skyspy ar tillverkad av glasfiberar-
merad plast. De enda stbrre metall-
delarna ir motorn och motorfunda-
ment. Materialet dr £.5. sd valt att det
ldtt kan repareras pa en filtbas.

Alla motorer- och roderkontroller
skbts av servomotorer, som fir sina
impulser genom radio. Informationer
om farkostens attityd och lige erhdl-
les fr3n ett magnetstyrt gyroskop. Ro-
torbladen dr fasta, varfor stigning
(hovring) och fartindring erhills ge-
nom motorns hastighetsreglering. Sta-
biliseringsvingarna har
indrar Skyspy frin vertikalldge till
onskat flyglige. I horisontalliget
tjinstgdr ocksd ytterringen som bir-

roder som

plan. Nyttolasten dr begriansad till
20 kg, men med dagens avancerade
mikroelektronik ir det inte svirt att
hir inhysa erforderlig spanings- och
kommunikationsutrustning.

Startplattformen ir uppbyggd pa ett
lastbilschassi, som fér att ligga flyg-
farkosten 1 lige har en HIAB hyd-
raulkran. P4 flaket finns ocksi hytt
som har plats fér operatrerna som
leder de olika uppdragen. Hir finns
ocksd ev. plats for den som tar emot
och urtvirderar resultat.
Skulle kontakten forloras med Sky-
spy finns ett inbyggt navigeringssys-
tem programmerat si att den kan
aterforas till forprogrammerat omra-

inkomna

de, t.ex. startplatsen.
4 Sid. 22
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Redan vid studiet av den dokumentation som finns 6ver olika operationsanalytiska modelers for- och nackdelar
uppstar det forsta problemet. D4 manga modeller 4r vildigt komplexa finns kunskaperna om dem samlade hos
ett véldigt stort antal individer och en sammanvégning av alla dessa uppfattningar kan bli en nog s4 besvirlig upp-
gift. Dessutom tycks det ofta hos anviindare eller frfattare av en viss modell latt uppstd nagon slags Férsvars-
instikt for sin egen modell. En dokumentation éver programmen tenderar dirvid litt att pAminna om en samman-
stéllning fran ett antal olika annonsérer. Fordelarna &r ofta groteskt dverdrivna, medan diremot begrinsningarna

endast antyds — om &n det.

Forhillandet kompliceras likasi av
att dven sedan man efter mycken mo-
da satt sig in i vad OA-modellerna
objektivt kan anvindas till, s§ ir
valet dirmed inte klart. Dels dr det
sillan man vet exakt vad man s6-
ker, dels kan man vara siker pi att
dven om man vet detta i detalj, sd
finns det ingen modell som fullstin-
digt kan uppfylla Snskemilet. An-
tingen brister den i detaljrikedom si-
som exempelvis Samson II, vilken
skickligt avbildar den operativa verk-
samheten men fdrsummar apparatun-
derhall eller ocksd saknas en genom-
tinkt systemsyn. Ett typexempel pi
det senare dr Orla (se TIFF 1/74)
som fattar beslutet om underh3llsniv
fér en given materielenhet utan att
beakta motsvarande beslut f6r andra
enheter, Ofta kan dirfér kundens
onskemdl uppfyllas av en kombina-
tion av flera modeller, t.ex. s§ att
man vill anvinda en simuleringsmo-
dell for att beskriva ett komplicerat
skeende och anvinda erhillna utdata
som indata till en optimeringsmodell,
Dirvid miste man beakta att data
kan behdva struktueras om for att
avpassas till respektive modell. Emel-
lertid har man i USA i viss min upp-
mirksammat problemet och férsékt
standardisera indata, s§ att de skall
passa till flera olika matematiska 16s-
ningsmetoder. Férsok med kombine-
rat utnyttjande av modeller har ock-
s utférts, exempelvis med LCOM
(en simuleringsmodell som avbildar
verksamheten p& hel bas i krig och
fred) och Metric (beskrivet i TIFF 2/
74).

Var fa information?

Nir man kommit si I&ngt, att man
borjat studera ett visst program via
manualer och dylikt, finner man snart
att ytterligare information ir nod-
vindig. De kunskapskillor, som dir-
vid finns angivna i dokumentationen
dr dock ej alltid de, som sitter inne
med de mest anvindbara uppgifterna.
I minga fall har modellen p3bérjats
vid Rand corp. i Santa Monica medan
utnyttjande och  vidareutveckling
skett pd annat hll. Det ir d§ ej s3
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Genom de beskrivningar som
gjorts av olika matematiska
modeller for underhéllsupp-
liggning har kanske metoder-
na i viss mdn kommit att upp-
fattas som ett slags moderna
trolleriredskap, vilka gor pla-
neringen till en barnlek. D3
jag, som relativt nyanstilld vid
FFV-U/CVA, under sommaren
tillsammans med Lars Sjédin,
Saab-Scania foretog en studie-
resa till USA fér att utforska
anvindbarheten av nigra un-
derhdllsmodeller, blev jag dock
medveten om att infdrandet av
dylika  planeringsinstrument,
speciellt  d2 USA-tillverkade,
férvisso inte ir utan problem.
Jag vill dirfér, genom att bely-
sa nigra av dessa svirigheter
vid utvirderingsfasen géra bil-
den av

nigot fullstindigare.
Nils Akesson

planeringsmetodiken

amerikanska underhillsverksamheten
avviker frin den svenska:

1) Hogre specialisering av personal,
2) Underhill pd hela flygplan pi C-
nivd, 3) Basernas lige kan variera
snabbt i tiden, 4) B- och C-nivierna
diligt organisatoriskt integrerade. I en
del fall kan modellerna vara gjorda
exempelvis for hangarfartyg (ex. Va-
lue IV), varvid naturligtvis dnnu stdr-
re skiljaktigheter kan konstateras,
exempelvis blir ju avstinden mellan
B- och C-nivi ej konstanta.

Kostnaden visentlig

Vid valet mellan modeller ir natur-
ligtvis kostnaden en visentlig para-
meter. Hirvid har typen av modell
vildigt stor betydelse, d3 kérningsti-
derna varierar avsevirt mellan olika
typer. For en simuleringsmodell av
hég komplexitet kan en kérningstid
av c:a 1 timme med ett minnesbehov

Svart vilja

operationsanalytiska

modeller

litt att utforska var det mest sofis-
tikerade anvindandet har skett, och i
den min det skett ute i den privata
industrin, kan man vara siker pi att
upplysningarna i varje fall inte kan
erhdllas gratis. Dokumentationen kan
f6r Ovrigt variera avsevirt mellan
olika modeller, och det ir naturligtvis
visentligt att man tinker pj detta re-
dan i introduktionsfasen, iven om det
blir betydelsefullt férst semare, nir
man vill indra i programmet for att
kunna inféra vissa egna finesser.

En faktor, att tinka p4 nir man stu-
derar modeller som utvecklats i USA,
ir de skiljaktigheter i underhillsstruk-
turen som kan finnas, jimforc med
vdra egna forutsittningar. Ofta kan
dessa differenser kringds direkt via
indata, men i vissa fall kan de finnas
inbyggda i sjilva 18sningsmetodiken,
varvid problemet blir avsevirt svi-
rare att angripa, Exempel p& hur den

av 100k vara ett riktmirke. Detta ir
dock bara fér en korning, Vill man
sedan variera sina inparametrar, vil-
ket man i praktiken allud vill, 6kar
denna tid med 4 gingen for varje ny
parameterkombination. Modeller av
typer matematik  programmering
(linjdr-, heltals- eller dynamisk) ger
ju en optimal l&sning direkt och en-
dast en korning behdvs. Korningsti-
den ir i regel avsevirt kortare 4n for
simuleringar. Kostnadsmodeller av
typ ORLA ir dnnu snabbare. Hir ir
det snarast utmatningstiden tom blir
tidsbestimmande. Vid kostnadskalky-
ler f6r modellutnyttjande fir man in-
te glomma att ta hdnsyn till datain-
samlingskostnaderna, vilka fér kom-
plexa berikningar langt ifrin ir for-
sumbara. Om man ir speciellt intres-
serad av simuleringsmodeller tillkom-
mer problemet att de ofta ir skrivna

Sid. 29 %
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Producera flygtid

Kraver gott samarbete

Begreppet flygtidsproduktion anvinds ofta, men saknar i allmédnhet en klar
definition. Olika befattningshavare pa férband och i staber inldgger i be-
greppet olika malsittningar och det &r naturligt att definitionen maste fa
olika betydelse. Manga ser flygtidsproduktionen som ett méatt pad uttagen
flygtid per ar, andra ater som ett matt pa antalet flygklara flygplan eller an-

tal genomférda tilisyner.

| begreppet ingér dock méanga faktorer som kanske gloms bort eller be-
traktas som mindre viktiga. Men forutséttningen for att planerad flygtid
skall kunna uttagas och beredskravet samtidigt innehallas innebér en kedje-
insats, i vilken alla linkar maste finnas, men nagra av dessa namns aldrig

i sammanhanget.

Grundliggande fér en noggrann pla-
nering av flygtidsproduktionen &r na-
turligtvis samarbetet flygchef-baschef-
teknisk chef.

Flygsidans krav pd ett visst flygtids-
uttag maste avvigas gentemot till-
gingliga resurser pa bassidan och ma-
terielavdelningens underhdllskapaci-
tet. Slitplanerna mdste gdras upp s8,
att tillsynsutfallet blir jimnt férdelat
samtidigt som beredskapskravet skall
innehallas.

I underhillskedjan kompani-materiel-
avdelningen-central verkstad idr bas-
kompaniets verksamhet synnerligen
Jiktig. Ovning, kurser och annan
verksamhet, som icke tillhor den
flygtidsproducerande verksamheten,
maste planliggas s& att personalre-
surserna kan &verblickas. Tillrdckliga
personella resurser fér underhdllsar-
beten maste finnas. I nuldget, med da-
gens komplicerade materiel, ricker
ofta dessa resurser inte till for att
hilla tillrickligt antal flygplan flyg-
och beredskapsklara utan att andra
atgirder tillgrips.

Planeringen av flygverkstadens ar-
betskapacitet underlittas av att ar-
betsstyrkan dir i regel kan utnyttjas
utan stdrre avbrott 1 arbetet. En jamn
beliggning av stdrre arbeten erhilles
genom att styrning av flygunderhillet
kan ske p8 ling sikt. Andringar av
tillsynsintervaller, inférande av mo-
difieringar och andra kontrollitgir-
der kan dock foérrycka den uppgjor-
da planeringen, liksom materielbrist
och liknande orsaker. Viktigt ar att
minimera den tid fpl stir f5r tllsyn
for att dirigenom oka tillginglighe-
ten och hoja flygtidsproduktionen.
Huvudmilsittningen for all verksam-
het bdr vara ett hdgt beredskapslige,
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FUNDERING

naturligtvis utan att onskat flygeids-
uttag eftersittes. Det gar periodvis att
ta ut betydligt mer flygtid 4n normalt
men detta sker d8 pi bekostnad av
beredskapsliget. Dessa faktorer méste
darfor alltid vdgas mot varandra.

Nigra sitter likhetstecken mellan be-
redning och ackord. Ackordsdelen
har i derta sammanhang utgjort den
minst viktiga delen av beredningsar-
betet. Genom ett bra beredningsun-
derlag fir man ett fastare grepp over
arbetet samt kontroll av att arbets-
operationerna utférs ritt enligt det
tekniska underlaget. Diarigenom er-
hiller man ocksi en kning av flyg-
sikerheten. Beredningsarbetet medger
hog utnyttjandegrad av personella
och materiella resurser samt minskar
stillestdndstiderna och kostnaderna
for tillsyner och reparationen pa fpl
och materiel.

Driftsakerhet

Det okande flygtidsuttaget gér att ut-
nyttjandegraden pd enskilt
flygplan miste ligga hdgt. Onormala
felutfall tillsynerna
nedbringas. Aven om de olika en-

varje

mellan maste
heterna 1 flygplansystemet var for
sig kan ha en hég driftsikerhet, kan
hela systemet sammantaget ha betyd-
lige ligre driftsikerhet, vilket fir en
avgorande betydelse fér gingtidsuttag
och underhillsarbetet. D& ju felutfal-
let ir hogst tiden nirmast efter en
utférd  underhdllsitgird, direfter
minskar f6r att efter en viss gdngtid
dter oka (badkarskurvan), hdjes ju
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Helikopter
flyger
1104 h/ar

De héga siffror for flygtid och till-
géanglighet som figurerat i diskus-
sionen kring Colombia Construction
Helicopters (CHI) Inc i Postland,
Oregon USA, kunde verifieras nir
svenska representanter fran FMV-F
och hvst besdkte bolaget i héstas.
Sju hkp B/V 107 hade en total flyg-
tid per manad av 644 timmar, me-
delflygtiden per méanad lag pa 92
timmar f6r varje hkp och medelflyg-
tiden per ar och hkp pa 1104 timmar.

Det bor emellertid framhallas, artt
dessa framsteg vunnits forst under
senare tid. Helikoptern har under iret
i huvudsak utnyttjats for ate flyga
med hingande last i form av timmer.
Andamailet med besdket hos CHI var
att sbka fi en enblick i organisatio-
nen avseende sivil flygoperationer
som underhdll hos denna civila opera-
tor av B/V 107,

Man fiste sig vid att miljokraven ver-
kade vara eftersatta, sivil i verksti-
der som i filt, vilket pipekades men
bed6mdes av CHI ej piverka drift-
sikerheten/flygsikerheten. Verksam-
heten bedrivs enligt foretagets upp-
fattning helt inom ramen for FAA
krav. Skillnaden mellan underhills-
filosofin hos CHI resp svenska for-
svaret dr dock avsevird.

Det var markant hur man i verksti-
derna, med smi resurser, kunde ut-
féra dven komplicerade arbetsopera-
tioner, t.ex. ISIS modifiering av ro-
torblad, motordversyner etc. Skilet
hirtill torde vara handplockade, vil-
betalda specialister.
Flygoperationerna utférdes under svi-
ra forhéllanden och under stark tids-
press men haveristatistiken var lig,
(endast ett allvarligt haveri med en
B/V 107 (som nu var under Sterupp-
byggnad i plitreparationsverkstaden).
BesSket som helhet var utomordent-
lige givande och virdefullt som im-
pulsgivare till virt eget underhillssy-
stem, bide vad avser centrala verk-
stider och FMV-F sakbyrier.

Besok i filt for att bevittna flygope-
rationer avseende timmerlastning i
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bergskedjan ”The Cascades” 1.200 m
6ver havet ingick ocksi i program-
met.

Rotorbladsverkstad

Alla slag av rotorbladsarbeten, t.ex.
sandblistring, méilning och limning
av bladfickor, utférdes i samma lo-
kal. T denna lokal var iven svets-
verkstaden inrymd samt en allmin
detalj dir tillverkning av en motor-
bock pi lastbilschassi pagick.
ISIS-modifieringen hade forenklats i
vissa avsnitt. Efter borttagning av
spetsvikten kapades framkantvikten
pé plats med en slipskiva monterad
pa en axel av bestimd lingd och dri-
ven av en borrmaskin. Milning in-
vindigt utfordes pd samma sitt som
pd vira tidigare genom OAAB &ver-
sedda blad, genom artt hilla firg i
balken och lita den rinna omkring
Gver hela ytan och direfter tappa ur
6verbliven firg.

I stillet for ate byta samtliga blad-
fickor och anbringa den s.k. “picture

COLUMBIA H LIBDI'TEIIS-

HELI-LOGGERS.

frame tape” anvinde sig CHI av en
avsevirt enklare och framférallt bil-
ligare metod. I varje fack mellan
spryglarna borrades ett hil (25 mm).
Genom detta hdl avligsnades det
gamla limskiktet pi balkens baksida
mellan spryglarna. Efterit limmades
en glasfiberplatta fast 6ver hilet. Ef-
ter torktid slipades och milades bla-
det. Arbetstiden fér denna operation
var 16 mantimmar och kostnaden ut-
over arbetsinsatsen obetydlig.

Markutrustningen i filt

bestor av: Tankbil 6 m? med slip-
tank 5 m3. Tankningen utférdes 6p-
pet genom tappmunstycke. Smérj-
olja fanns pi3 185 l/fat. Fyllning i

kirl genom handpumpning frin fa-
tet.

® Bensinmotordrivet hydraulaggre-
gat pi hjul med pump, slangar for
snabbanslutning, filter och manome-
ter. Tank saknas, enbart hkp-syste-
mets olja pumpas genom aggregatet.
® Bensinmotordriven luftkompressor
for arbete med luftverktyg, tvitt-
spruta eller firgpistol.

® Bensinmotordrivet startaggregat
25 KVA som nyttjades vid all kor-
ning av el-enheter i helikoptern.

® Forrids- och verkstadsvagnen var
inredd med arbetsbinkar, skip, hyl-
lor och fack, arbetsbelysning, virme
samt anslutningar fér tryckluft.
Rengoring av apparatdetaljer dir
noggrannheten pi renhet stillde ho-
ga krav utférdes med en liten ultra-
ljudsutrustning.
Samtliga for tjinsten erforderliga ka-
taloger och underhillsunderlag fanns
ullgingliga. Arbetsbimken var ut-
rustad med skruvstycke samt arbets-
belysning.
Di risken for skogsbrand var stor in-
gir iven en eldslickningsutrustning
bestidende av en hjulférsedd plitreser-
voar, rymd ca 14 m3, som placeras i
nirheten av en bick eller liknande.
Pifyllning av vatten gjordes med en
bensinmotordriven pump. Fér brand-
bekimpning anvindes en konigk
plastbehillare med elmandvrerad
bottenventil, typ tallrik, med ca 0,5
m diameter. Behillaren rymde ca
800 gallon. Behillaren kopplades i
lyftlinga av limplig lingd och fyll-
ning med vatten skedde med hkp
hovrande Gver vattenreservaren och
med behillaren (6ppen bottenventil)
nedsinkt i denna. Nir behillaren
fyllts stinger foraren den elmandv-
rerade bottenventilen och lyfter fér
fird mot eldhirden.
Mellan lastkroken och balken var tvi
lastkinnande element mekaniskt in-
kopplade. Dessa var elektriskt kopp-
lade till ett digitalvisande instrument
i cockpit som direkt angav lasten i
kroken i lbs. Systemet var av fabri-
kat CHADWICK INC. typ C-58 och
hade en kapacitet av 11.200 lbs med
2 '/2-faldig sikerhet.
Till helikopterns ordinarie lastkrok
av typ Eastern Rotorcraft C100V
fistes en lyftlinga av limplig lingd
(max. 100 m). I inden p3 denna satt
ytterligare en lastkrok av samma typ.
Denna var forsedd med gardjirn och
Sid. 29 9
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» PRODUCERA FLYGTID. .. forts.

elektriskt ansluten till hkp elsystem
via en elkabel som var fistad till
lyftvajern. Normalt anvindes “den
nedre” kroken vid lasthanteringen
och den utlstes genom att tvd
stromstillare pd styrspakshandtaget
trycktes in.

inte driftsikerheten bara genom att
minska  underhdllsintervaller.  En
fungerande enhet bdr utnytrjas si
13ngt det ir godtagbart med hinsyn
till flygsikerheten. Detta uppnis ge-
nom att enheterna féljes upp indivi-
duellt och med individuella géngrider
si langt der dr mdjligt. Storre delen
av tillsynsarbetet skall didrmed i frs-
ta hand innefatra funktionskontroll
av de olika systemen i flygplanet.
Som ett led i 6kad driftsikerhet har
forsok gjorts med skidrpra krav pa i
telesystemet ingdende enheter genom
att minska toleransgrinserna 1 sam-
band med kontroll efter reparation
eller tillsyn. Tillsynskostnaderna Skar
visserligen dirigenom, men 1 gengild
har konstaterats felutfall
mellan tillsynerna, vilket 1 sin tur
minskar de fasta kostnaderna. Till-
gingligheten har okat, vilket dven in-
nebir bittre materieltillgdng. Om fre-
kvensen av fel okar i ndgot av flyg-
plansystemen, bor ett omfattande ar-
bete liggas ned pa att férsdka utrona
grundorsaken till den 68kade felfre-
kvensen. Ofta visar sig di att felet
dterkommer i en viss enhet. Denna
undersékning gores ju pd férbandet
och det dr ocksd denna instans som
har den bista Sverblicken och erfa-
renheten av systemen. Samarbetet
mellan flygsidan och den tekniska
sidan har dir en avgdrande betydelse.

minskat

Materieltiligang

Den begrinsade tilldelningen av ut-
bytesenheter samt variationer i ma-
terielleveranser frin centrala verksta-
der och férrdd skapar ofta problem
for flygtidsproduktionen som helhet.
Det ir omodjligt att alltid tillgodose
kraven och behoven frin kompanier
och flygverkstad. Den prioritering
som ir nédvindig, kan vara svar att
gora. Byte av enheter, i samband med
felsokning och reparation, maste sty-
ras hirt s& att enheten inte blir lig-
gande i vintan pi montering etc..
p.g.a. bristande personalresurser. En
samordning mellan baskompanier for
att l8sa sidana problem ir viktig
samt att di ocksd en fordelning av
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SKARP nedgrivd idr bdde for en spa-
ning wvil skyddat gomsle och miljvin-
ligt skyddsrum mot bombanfall och
brand.

personalresurserna kan ske snabbt nir
behov foreligger.

Vid materielavdelningen ir det av
stor vikt att anskaffning och fdr-
delning av materiel sker pa ritt sitt,
varfor detta bor ske frin en gemen-
sam instans med god overblick Gver
flottiljens materiellige och flyglige.
Prioriteringen av materielen kan da
skotas littare och berdrd personal vert
till vem de skall vinda sig i materiel-
anskaffningsfragor.
Individuppfsljningens betydelse har
tidigare pipekats, men maste 3ater-
igen betonas i samband med tillgdng-
en pd materiel. Aven om absoluta an-
talet enheter inte paverkas, s& kan,
genom individuppfdljningen, driftti-
derna utnyttjas maximalt.

Organisation
Materielens komplicitet, de alltmer
stegrade underhdllskostnaderna och
uppfyllandet av det operativa kravet
vid sidan om flygtidsproduktionen,
fordrar en anpassning av organisa-
tionen vid flottilj.
Genom ett rationellt utnyttjande av
befintliga resurser kan kostnaderna
héllas nere. Organisationen pa den
tekniska sidan m&ste tidsmissigt an-
passas till de nya férutsittningar vi
har i form av materiel- och perso-
nalresurser, utbildningskrav och spe-
cialisering p.g.a. den tekniska utveck-
lingen pid materielsidan, utan att det
krigsmissiga kravet eftersittes, Dir-
for fir man idag inte std frimmande
fér ganska genomgripande dndringar
1 nuvarande organisation. Denna har
icke i ndgon stdrre utstrackning blivit
foremdl for Zindringar, trots helt
andra forutsittningar sett ur bide
freds- och krigsmissiga synpunkerer.
Underhéllscykeln #r mycket kinslig
for storningar och fordrar ett gott
samspel mellan de tekniska enheterna
och de enskilda befattningshavarna
for att malsittningen skall uppfyllas.
Team work

Starisk
Kropp av
Armerad och
Resistant

Plcst

I syfte att utveckla etr liarthanterligt
materielskydd med god inre miljd har
FMV-F:LRA konstruerat en Sfirisk
Kropp av Armerad och Resistent
Plast = SKARP! Denna ir i forsta
hand avsedd att grivas ned under
markytan. Det provexemplar, som
tillverkats har diametrarna 1,0 och
med 1,6 m. Viggarna ir av armerad
plast — AP — varigenom styvhet er-
hillits och vikten ir mindre in 1/5
av motsvarande skydd i betong. Dir-
med framgdr ocksd att SKARP lit
kan rullas pd marken och utan ma-
skinella hjilpmedel lastas pd fordon.
SKARP i4r helt vattentit och flyter
bra, s& de kan flottas pd vatten sam-
tidigt som de tjinstgdr som transport-
mede] for diverse materiel. Sfirerna
kan dven litt transporteras i fangnit
som hingande last. Materialet 4r si
valt att man erhiller en skyddsrums-
miljé av s& hog klass att SKARP i
normala fall inte fordrar ndgra ytter-
ligare dtgirder. Kostnaderna for till-
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SKARP i ett litet och mycket ldtthanter-
ligt format ser nirmast ut som en gam-
maldags tvittgryta.




I operationsrummet pd den nya trafikledarskolan i Sturup finns 12 toppmoderna
SDD (Syntetic Data Display). Hir presenteras datainformation om alla flygplan-
rorelser i omrddet. Vid panelen tvd av skolans lirare Magnus Simon och Nils Lampell.

» SFARISK KROPP. .. forts.

verkning, utliggning och underhdll ir
totalt sett laga.

F:LRA har utsatt SKARP for stot-
vagor frdn minbombexplosioner pi
olika avstdnd. Dirvid har givetvis
sfirernas 6ppning varit tickt av ett
stadigt lock, dven det tillverkat av
AP. I sfirerna hade placerats fasta
materielinstallationer motsvarande en
realistisk anliggning. Dessutom var
de inredda med chocksorberande sitt-
platser f6r tv3d personer (det gillde
den stdrre modellen). Dessutom var
en docka med en minniskas métt och
vikt placerad pd den ena sittplatsen.
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Vid proven springdes 50, 250 och
600 kg minbomber pd 20, 10 och 5 m
avstind frin provsfirerna. Den stors-
ta bomben springdes pi ett avstind
av 10 m. Didrvid registrerades:

® vibrationer, dvs svingningshastig-
het, acceleration o.dyl. i viggar,
botten och i den installerade ma-
terielen.

@ ljudnivan 1 sfirerna.

© yttertemperatur och relativ fuk-
tighet.

Alla forsoken filmades och fotografe-
rades och det hela har resulterat i en
mycket instruktiv och intressant in-
formationsskrift.

Datorn utbildar
vara trafikledare

Den 26 september invigdes den nya
flygtrafikledarskolan pa Sturup i
nirvaro av bl.a. kommunikationsmi-
nister Bengt Norling och represen-
tanter for Flygvapnet. Flygvapnets
trafikledarskola vid F 2 upphérde
definitivt den 30 juni i 4r, som vi ti-
digare berittat. Skolan har nu helt
overtagits av Luftfartsverkets flyg-
ledarskola pé Sturup. Utbildningen
av civila och militdra trafikledare
sker hér pa en systemsimulator som
kostat 12 miljoner kronor.

Datorn lagrar 400 fardplaner och 500
Ovningsplaner, varigenom mycket
avancerade 6vningar kan genomfdras.
P3 12 Svningsplatser med olika radar-
skarmar stills eleverna infér situatio-
ner som kan omfatta upp till 90 flyg-
plan i 30 olika prestationsklasser sam-
tidigt i ett fingerat luftrum. Dertta
matas av “piloter” eller s.k. “plipp-
driver” genom mandvrering pd ctt
tangentbord.

Genom simulatorn kan olika vider-
situationer ocksd spelas upp pi ele-
vens radarskirm, liksom grunddata
for olika flygfilt, si att deras indi-
viduella geografi och speciella egen-
heter finns med. Likasi kan diverse
inflygnings- och flygplanfel simule-
ras, s& att kritiska situationer som
skall klaras ut av eleverna kan skapas.
Varje 6vning kan avbrytas nir som
helst, repeteras, forceras eller stoppas
for att pavisa fel och diskuteras. An-
liggningen ir till stor del byggd av
DATA-SAAB, som redan fitt f&re-
frigningar om systemets forsiljning
utomlands.

Krigsmakten
blir
Forsvarsmakten

Genom en ny lag som trider 1
kraft 1 januari 1975 kommer
ordet krigsmakten som benim-
ning pd det militira forsvaret
att ersittas av ordet forsvars-
makten.

(nr FMV-aktuellt)
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» HELIKOPTER ... forts.

Problemet med statisk elektricitet
hade inte Iosts tillfredsstillande men
markpersonalen skyddade sig s3a myc-
ket som mojligt genom anviandande
av isolerande handbeklidnad i flera

skikt.

Hog riskniva

Risknivin for markpersonalen som
fiste timret till lyftlingan var rela-
tivt hog p.g.a. hogr tempo och svar
terring. Med hjilp av ett utvindigt
varningshorn pi helikoptern kunde
férarna uppmirksamma personalen
pd marken om en riskabel situation
plotsligt uppstod. Bir medfordes i
hkp och hade kommit till anvind-
ning di svirare personskador upp-
stitt 1 skogen. Biren fick frakras
hingande i lyftlingan 1 lastkroken
om terringen ej medgav landning.
Serviceintervallen styrdes i huvudsak
av uppdragsprofilen samt onskemalet
att  inspektera  ISIS-indikatorerna
varannan timme.

Var tjugonde timme utfordes “safety
insp” 1 enlighet med B/V Maint.
Schedule. Arbetstid 2 mek. X2 tim.
Ovrigt forebyggande underhill sked-
de i form av “Phase inspection” 1
fem faser, varvid ca 1/5 av maskinen
genomgick under varje 100-timmars
fas. Efter 500 flygtimmar paborjades
en ny inspektionsperiod.

Varje fasinspektion utfordes flytande
och krivde ca 2 mek.X5 timmar.
Komponentbyten, planerade eller
oplanerade, utfordes helt utan hin-
syn till fasinspektionerna. Komplet-
terande speciella inspektioner utfor-
des 1 enlighet med “Maintenance
Schedule”.

Reservdelar och utbytesenheter la-
gerholls till storsta delen vid verk-
staden 1 Portland och litt hkp, Hug-
hes 500 269,
transport ull operationsomradet vid

eller anvindes for
behov. En mindre mingd forbruk-
ningsmateriel sdsom filter och viss
standardmateriel medfordes i service-
vagnarna. Som exempel pid ue-liget
kan nimnas att man férfogade over
3 frimre och 3 bakre reservvixlar, 2
frimre och 1 bakre nav samt 10
frimre och 2 bakre blad. Lagret da-
taredovisades.
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Sista 32-tillsynen vid F 15

Den 6 augusti 1974 avslutades en
epok 1 F 15 flygverkstads historia.
D4 limnade den sista A32:an verk-
staden efter utford tillsyn. Under
iren 1960—1974 har personalen vid
I 15 flygverkstad utfort 302 [-ts,
154 F-ts, 72 G-ts och 61 H-ts, totalt
599  ullsyner
90.000 flygtimmar. Efter omskolning

motsvarande oOver

ull fpl AJ/SK37 idr flygverkstadens
personal beredd att piborja tillsyns-
verksamhet p3 Viggen fr.o.m. april/
75.

P3 bilden drar tillsynslaget ut ”Olle
49” med reparator Rolf Wikman
”vid spakarna” under Gverseende av
tekniske chefen Th. Svensson och
verkstadschef A. Wedin.

» SVART VALJA ... forts.

i Simseript, en kompilator som saknas
iven pd ménga storre datorer, dtmin-
stone 1 Sverige.

Ingen snabb forbattring

Av det sagda framgar atr anskaffan-
det av en optimerings-, simulerings-
eller kostnadsmodell inte snabbt och
enkelt leder till en klar forbattring
av planeringen inom underhéllsom-
radet. Emellertid dr det inte min av-
sikt att ge intrycket, att dylika meto-
der med férdel kan undvikas, ty for-
visso bjuder de ocksd pa atskilliga
fordelar. Flera modeller har tagits 1
ansprak hir och har visat sig vara
mycket nyttiga, speciellt di ORLA
och METRIC. Mertric har foér ovrigt
fatr spridning i hela Visteuropa.
Dessutom kan problemet med icke
skriddarsydda modeller icke sillan
kringgds genom diskussioner med for-
fattare eller anviandare av modeller-
na. Ofta kan man, genom ingdende
kunskap om hur modellen fungerar,
genom snillrika knep, anvinda den
pa omrdden som den frin bdrjan ej
tankts for. Man kan naturligtvis ock-
sa gd den andra vagen och sjilv ut-
veckla en modell, emellertid kan man
dd rikna med en utvecklingstid pa
flera manir for ett komplicerat pro-
gram av typ LCOM eller SAMPSON
I1. For ett s& pass omfattande arbete
ir det dock nodvindigt med gedigna

Jo, Jo

Det var en gammal hedervird man,
som i samband med att han slutade
sina dagar fick en del broschyrer sig
tillsinda. Den ena berittade om hur
det var pa den ena sidan. Hur han
dir skulle fi vandra omkring 1 fotsid-
vit klidnad, spela lyra, sjunga och
fora ett fridens liv. Den andra dire-
mot lockade med ett liv i sus och
dus, med vin, kvinnor och sang. Efter
att ha studerat de bdda noga, s valde
han det senare alternativet. Men vil
ditkommen, si upptickte han ull sin
stora besvikelse att han, liksom alla
andra, sakta skulle bli grillad &ver
opoen eld. Forgrymmad sokte han
upp potentaten sjilv och klagade over
tingens ordning. Men se, denne sva-
rade bara cyniskt leende: ”Vad som
star 1 broschyrer min biste herre, det
ir en sak, verkligheten ir en helt an-
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nan .

kunskaper om tidigare utvecklade
l6sningsmetoder, ty ett arbete direkt
fran scratch torde vara alldeles for
omfattande. Kanske det storsta virdet
med inférandet av amerikanska OA-
modeller ligger i att de ger oss dessa
nodvindiga baskunskaper.

Nils Akesson

FFV-U/CVA
Referens: Using logistics models in sys-
tem design and early support planning.
R. M. Paulson, R. B. Waina and L. H.
Zacks R-550-PR. Febr. 1971.
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Sambandet mellan dessa

begrepp
framgir av f6ljande tabla: :

lingden 13,22 = meter
storhetsvirdet mitetal, an- enhet
1 det enskilda  ger hur

fallet manga ginger

enheten inne-
hills 1 stor-
hetsvirdet

Namn p3 storheter och enheter
Namn pd storheter och enheter
skrivs med smi (gemena) bokstiver.
I bérjan pi en mening blir forstis
begynnelsebokstaven stor (versal). I
nedanstdende exempel har alla stor-
heter strukits under med ett streck
och enheter med tvi. Observera att
dven watt, newton, pascal med flera
enheter som uppkallats efter kinda
personer skall skrivas med smi be-
gynnelsebokstiver,

lingd, ¢ for tid, p for effekt och m
for massa. Nigon bestimd regel gir
tyvirr inte att ge.

Beteckningar fér enheter
Enhetsbeteckningar skrivs alltid med
rak stil utan efterféljande punkt t.ex.
m f6r meter, kg for kilogram, Nm
for newtonmeter.

Beteckningarna ir internationella och
bildade enligt regeln att beteckning-
ens forsta bokstav ir stor om mirt-
enhetens namn ir ett egennamn el-
ler avlett av egennamn tex. Pa for
pascal, Hz for hertz.

Anvind inte nigra andra kortformer
dn de faststillda beteckningarna. Ex.:
Skriv kg, ej “kilo”. Etr kilo” pota-
tis skall egentligen tolkas som 1000
potatisar, som tillsammans torde vi-
ga ca 100 kg. (Se upp med vad Du
bestiller!) Skriv s, ej “sek.” Skriv h,

2 3

ej ’tim”.

2 fatar poemare 1o ngtt...

De flesta av oss drabbas di och dj av
att skriva en rapport, att formulera
en foreskrift eller att rita ihop ett
diagram. Oberoende av om det sker
ofta eller sporadiskt, har man vil
ambitionen att gdra arbetet s kor-
rekt som mdijligt. Sveriges Standardi-
seringskommission har 1 samband
med SI inférande gett ut en standard
SIS 0161 18, som bl.a. handlar om
skrivregler. Standarden finns iven
inférd i1 SIS handbok 103 SI mitten-
heter, som varmt kan rekommende-
ras f6r studium. Nedan presenteras
ndgra av reglerna.

Storhet och enhet

Det ir litt att blanda ihop begrepp
som storhet och enhet. Lit oss pi
en ging klara ut skillnaden.

Storhet ir en egenskap hos féremail
eller foreteelse, som kan mitas eller
beriknas ,t.ex. lingd, effekt och tid.
Man talar i detta sammanhang iven
om storhetsvirde eller storlek. Det
ir ett enskilt kvantitativt fall av en
storhet och kan anges som produk-
ten av mitetal och enhet.

Enhet, ibland m3ttenhet, ir ett visst
faststillt och vil definierat storhets-
virde, t.ex. 1 meter. Enheten ir till-
delad mitetalet 1 och som regel en
sirskild benimning och beteckning.
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— Atle dr en stot och kraftig isbry-
tare med ett deplacement p3 7,9 kilo-
ton och en maskineffekt pd drygt 16
megawatt, Langden dr 105 meter och
storsta dragkraft uttryckt | newton
ar...

Anvind de riktiga namnen p3 stor-
heterna. Ex.: Skriv lampans effekt ir
60 W, ej lampans “wattal” ir 60 W.
Skriv motoreffekt, ej t.ex. “motor-
styrka”. Skriv kaffegriddens energi-
innehill ir 590 kJ, ej kaffegriddens
”jouletal” dr ... An virre ir uttryck
som jouleinnehill, kalorital, kalori-
innehall.

Undvik plusgrader” och minusgra-
der”. Ex.: Skriv —10°C eller moj-
ligen minus tio grader Celsius eller
—10 grader C, ej 10 minusgrader”
eller 10 celsiusgrader minus”.

Beteckningar fér storheter

De utgérs av bokstiver ur det latins-
ka eller det grekiska alfabetet, ibland
med index. Helst b6r lutande (kur-
siv) stil anvindas. For vektoriella
storheter férordas halvet lutande
stil, t.ex. f6r kraft . Detta ir oftast
omdjligt vid skrift med skrivmaskin
eller dator varfér den raka magra
stilen miste anvindas. Vissa storhets-
beteckningar skrivs med stor bok-
stav, andra med liten tex. [ for

Om det giller en mindre kind enhet
bor hela benimningen skrivas ut.
Huruvida man 1 &vrigt skall skriva
ut enheternas namn eller enbart be-
teckningarna beror mycket pi vem
som skall lisa dokumentet ifriga. For
styrelsen i ett foretag kan en rapport
med bara beteckningar vara svir att
forstd, medan t.ex. en provningsleda-
re vill {8 informationen si koncent-
rerad som mojligt.

Enhetsbeteckningar kan inte ha boj-
ningsindelser. Det heter t.ex.: av 5

Sid. 319

Att bli ododlig

Ndir namnen pd rymdmin och kungar
bar sjunkit i glémskans natt
mamlar lixlisande ungar:
”Volta ... och newton . .. och
watt . .."”

Snart har man hans Tankar férgditit
men Pascal dr odédliggiord.

Du som férr kalorier har dtit

tar nu in nagra Joule vid ditt bord.

Och énskar du att ditt minne

skall leva kvar hir fér gort

en teknisk grej du uppfinne

dé fdr du ge namn at dess mdtt.
Upsala Nya Tidning
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» ”JAG FATAR PENAN" ... forts.
m lingd, eller en 50 kW motor, ej
“av 5 m:s lingd” eller “en 50 kWs”
motor. Enhetens benimning dire-
mot kan anta bdjningsindelse, t.ex.:
av 5 meters lingd.

Enheternas beteckningar fir
skrivas thop med férkortningar eller
forses med index. En tilliggsupplys-
ning kan dock ges om den inte sam-
manskrivs med beteckningen. Ex.:
En spinning pa 50 kilovolt effektiv-
virde skrivas pd ndgot av fdljande
sitt: U=60 kV effektivvirde eller
60 kV eff eller Uer=60 kV (storhet
fir forses med index). Skriv dock
inte: “U=60 kVe:”, Det finns ju ba-
ra en sorts volt, en sorts kilogram

inte

osv.
Division nir det giller enheter ut-
trycks med ordet “per”. Ex.: Skriv
kilometer per timme eller km/h, ej
“kilometer i timmen”. Skriv meter
per sekund eller m/s, ej “sekundme-
ter”.
Kvadratmeter har beteckningen m?,
kubikmeter beteckningen m? Om
det inte ir mdjligt att anvinda de
“upphojda” siffrorna, sitt dem pi
samma rad: m2 resp. m3 utan mel-
lanslag. Ta inte intryck av dagstid-
ningarna hyresannonser, s Du skri-
ver “kvm” eller “kbm” eller andra
mystiska kortformer.
Anvind konsekvent de “nya” Sl-en-
heterna. I borjan kanske man miste
sirskilt pdpeka att man har bytt
mittenhet, men det vanligaste bor
vara att man skriver den ildre enhe-
ten som upplysning inom parentes.
Ex.: Motorns effekt ir 60 kW (ca
82 hk). Sitt inte Sl-enheten inom
parentes! Senare kan man néja sig
med att piminna om en omrik-
ningsfaktor. Ex.: I en artikel om
bilmirken, dir motoreffekter minga
gdnger namns i kW, pipekar man:
1 kW ir ungefir 1,4 hk. T en artikel
om mat kan man pipeka: det gir
drygt fyra kilojoule, kJ, p3 en kilo-
kalori.

Hjr

TIFF 3/74

o5 B s’

?Bevdringsménstringen” dr en av Axel
Peterssons mest beromda grupper,

— Det ska vara nu pd férmiddagen,
for jag reser tillbaka med Ltiten i
kvill. Vi fir raska pa.

Jag limnade allts8 mitt arbete for
detta viktiga uppdrag, fick fatt pd
Cederstrom och lyckades genom ho-
nom f3 Chevillard att ta med sig D6-
derhultarn pd en tur i luften. Chevil-
lard var konstflygare. Han flég loop-
ing the loop, Spiralen och Det fallan-
de 18vet. Han gick igenom hela pro-

Doderhultarn — konstnar
som flog mer an garna

— Nér en flyger, s& blir manniskera
sd usle smé som flugprickar pa e
karte ...

Ovanstdende citat dr himtat fran
Axel Robert Peterssons (Déderhul-
tarn) vokabulér. Denne store konst-
nar, kan det vara skél erinra om,
eftersom det ndsta ar ir 50 &r se-
dan han avled. Den 15 mars 1925
kvitterade Axel Petersson det jor-
diska, efterlamnande sina remarkab-
la traskulpturer som vunnit berém-
melse inte bara i vart land utan langt
utanfér dess grinser.

Déderhultarn var en flygentusiast och
om detta berittar bl.a. en annan be-
romd kostnir, nimligen Albert Eng-
strém, 1 en minnesskrift over Déder-
hultaren. Han fick ocks3 tillfille att
flyga ménga ginger, t.o.m. fick han
resa till Berlin med luftskeppet Bo-
densee, som han emellertid liknade
vid en lastprim. Axel Petersson reste
girna ldnga vigar for att f3 en luft-
fird, s3 pass intresserad av flyg var
han. S3 hir gick det till nir han fick
flyga med fransmannen Chevillard,
sa som Hasse Z berittar det:

— Nu &r jag hér...

»S4 smidningom kom Déderhultarn i
egen hdg person till Stockholm, Jag
satt p3 min redaktion, di en liten satt
herre steg in, hilsade och sade:

— Goddag pa dej. Nu ir jag hir.

— Jag ser det, sade jag. Och sd be-
grep jag strax att det var Déderhul-
tarn. Jag kinde det.

— N4, vad vill du hir, sade jag.

— Jag har rest hit fér act flyga med
den dir fransmannen Chevillard och
du och Cederstrom ska ordna den sa-
ken.

— Naturligtvis, hur dags vill du ga

upp?

grammet med Déderhultarn som dock
forsiktigtvis bundits fast vid maski-
nen.
Nir Déderhultarn i femton minuter
lekt kastboll 6ver Girdet och stock-
holmstrakten kom han ned och om-
ringades straxt av en svirm journa-
lister som ville veta hur han haft der.
Det kom en glimt i Déderhultarns
smilandségon och sd svarade han:
— Det var liksom en liten ekivik
kiansla”.

Kawe

Ljuveliga toner

Ej alltid det smeker vart 6ra
ndr kvinnorna frickt tar sig ton
man ofta en ldt di far héra

som heter emancipation

Visst dr det férforiska toner
som lockar den vacklande kar'n
som anser att dessa personer
ska std vid en spis, foda barn

84 tycker dock ej denna deja
som for sin idé slar ett slag
och spelar sd glatt sin skalmeja
till lyssnarnas stora behag
Kawe
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“Rokdtaren” Gdr namnet pd den bir fliktanordningen, som bla. F 11 anvinder for
att suga ut kvarvarande gaser i vissa utrymmenpd flygplanen. P& detta sitt fdr man
en hilsosammare arbetsmilio for mekanikerna. “Rikataren” kan dven anslutas till

befintligt ventilationssystem,

Miljoforbattrande tips

Nu aktualiserade frigor om arbetar-
skydd i samband med reabensin 77
(MC 77) motiverar en redovisning av
vad som lokalt gjorts pd omridet for
att kunna tillvara tips och erfaren-
heter f6r pigiende Sverarbetning av
komplexet.
Man har vil pi férbanden frin bor-
jan inte varit medvetna om brinslets
farlighet annat in ur eldrisksyn-
punkt, men av montdrerna anmilda
subjektiva uppfattningar om att
framfor allt brinsleingorna vid in-
andning ger symtom pi opasslighet
har vid F 3 foranlett vissa §tgirder
for att reducera vidorna. Man har
dirvid gjort foljande bedsmningar.

a. Momentana exponeringar for
brinsledngor kan inte helt und-
vikas i samband med 6ppning av
system och vid liknande situatio-
ner.

b. vid arbeten pi system méiste ef-
fektiv lokal utsugning vara ord-
nad utdver nddvindig allminven-
tilation. Det ricker dirvid inte
att tex. evakuera luften i ett
hérn av lokaler, dir arbetena ut-
férs, utan utsuget méste anord-
nas sd att dngan evakueras direkt
vid arbetsstillet.

¢. Uppsamlingskirl for spillbrinsle,
?spillpldt”, miste vara si anord-
nat att luftcirkulation mellan
brinslet i kirlet och lokalen eli-
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mineras 1 mdjlig min. Kirlen
skall dessutom vara tomda nir de
inte anvinds.

d. Effektiv jordning miste finnas
mellan olika komponenter som
kommer i kontakt med brinsle
och brinsledngor.

Hir redogors fo6r hur problemen

16sts. Forsta aktuella objekt var rull-

tankar med Streamline-filter och

’puggar”.

1.  En gnistfri utsugsflikt monte-

rades pd verkstadsviggens utsi-

Ghnistsiker utsugsflikt pd wverkstadsvig-
gens utsida.

da och forbands med ett ror
med anslutningsstutsar p3 vig-
gens insida.

2. Dir anslSts jordade slangar till
rulltankens ”ZB-ventiler”. Man
fir dirigenom en kontinuerlig
friskluftstrom in genom domen,
genom tanken och ut vid tan-
kens botten. Behovet av denna
anordning minskade nir luft-
kanon” tilldelades verkstaden.

3. Som ersittning fér 6ppna spill-
platar gjordes ett ligt slutet
kirl, vars svagt trattformade
Gversida 1 mitten hade en icke
helt tittslutande plugg. Kirlet
har p& sidan en rérstuts med
lock f6r tomning, handtag for
hantering, jordningskabel med
klimma f6r anslutning till ar-
betsobjektet och en fjidrande
?sporre” for jordning till golv.

fran F 13M

Férdelningsréret bar stutsar fér anslut-
ning av invindigt jordad sugslang. Till
fasta systemet bhér dven en jordkabel-
vinda.

Anordningen ir placerad pi en
l3g vagn med hjul.

4. Vid nedmonteringen av filerin-
satsen i Streamlin-filter bildades
besvirande mingder brinsle-
anga. Insatsen hingdes dirfor
upp i en pi ena sidan Sppen
“tunna” med anslutning till
utsug i den andra sidan. Anord-
ningen kasserades nir filterty-
pen utgick.

5. Vid kontroll och efterdragning
av Fram-filter klagade repara-
toren pd besvirande brinsle-

Sid. 33 »
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» MILJOFORBATTRANDE ...

ingor. En utsugningsanordning
i form av ett ringformat pd ut-
sidan perforerat ror anslutet till
utsuget enl. pos. 1. tillverkades.
Roret liggs pi filtrets anslut-
ningsflins sedan filtrets lock ta-
gits bort. Anordningen suger
bort all brinsleinga.

6. Vid delning av filltankar till
fpl 35 finns alltid nigra decili-
ter brinsle kvar som rinner ut.
Monteringsvagnen komplette-
rades dirfér med fSljande an-
ordningar avsedda att placeras
mellan tankst3den pd 6vre sidor
av delningsstillet.

6.1 En durk placerad pi chassiréren
som underlag f6r ett uppsam-
lingskirl (6).

6.2 Etut ”slutet” uppsamlingskirl
enligt samma princip som pos.
4

6.3 En pinne (ror) placerad i upp-
borrade hil i tankstdden fér
upphingning av en utsugsmuss-
la.

6.4 En utsugsmussla i form av en
sluten tunn 13da, vars ena stor-
sida ir perforerad och forsedd
med upphingningskrokar och
den andra med anslutningsstuts
till utsug.

Den kompletta
framgir av bild.

Sedan F 13 6vertagit berdrda arbets-
uppgifter dr samtliga aktuella anord-
ningar dverfoérda dit.
All drinering bér om méjligt ordnas
sluten t.ex. for fpl i hangarer.
Jordning mellan aggregat och spill-
kirl bér, i synnerhet om fallhdjden
ir stor, ordnas med kedja p3 sidant
sitt att brinslet kommer att rinna
utefter kedjan. Brinslet fir dirige-
nom kontinuerlig avladdning och
dessutom minskar risken for stink.

Som sugande yta i utsugningsanord-

ningar (sugmusslor) anvinds limpli-

gen sddan perforerad plit som finns
for verktygstavlor o.dyl.

Forhillandet hilyta/hela plitytan bor

nimligen vara si liten att man fir

ett jimnt sug Over hela ytan obero-
ende av utloppsstutsens utformning
och placering. Den bér liksom alla
anordningar i utsugs- och drine-
rings- och spillsammanhang med un-
dantag f6r kedjor och jordlinor vara
utférd i aluminium f6r att eliminera
risken f6r gnistbildning pi grund av
friktion och stdtar. G. von Kdhler

anordningen
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Av de milj6forbittrade alster som
tillverkats vid F 13 M visar vi hir
ytterligare ndgra praktiska saker,
som kanske kan ge upphov till nya
idéer i sin tur.

en hiittre

: z A N
Uppsamlingskirl  fér spillbrinsle wvid
témning av pumpaggregat. Kirlet ir i
princip slutet, forsett med jordlina till
puggen och en slipkontakt foér jordning
till golv. Karlet dr placerat pd en ldg
trebjulig vagn med linkbjul. Karlet kan
dven anvindas vid andra tillfillen, nir
ett ldgt uppsamlingskirl erfordras, tex.
under fpl i vissa fall.

NETARAE =

Utsugningsanordning fér Framfilter med
borttaget lock. Anordningen hdr wvisad
upp och ned. Observera flinsen som
styr runt filterbusets ytterkant och ut-
sugshdlen runt nederdelen av anordning-
ens inre mantelyta,

CRR LS

Uppsamlingskirl fér spillbrinsle. 1 och 2 handtag vid tomning, 3 handtag nir kirlet
ska biras, 4 icke titande lucka som gor kérlet Vslutet”.
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Standardiserade

ekonomer
— en utopi?

Man har inte bara en gang utan vid
ett flertal tillfillen férvdnat sig Gver
vara ekonomers bristande stringens
vid deras behandling av den enda
anvinda enheten — myntenheten
krona (kronor) i Sverige.

I de flesta arsredovisningar fran
stora bolag och &ven vid ekono-
miska sammanstallningar i form av
budget- och petitaplaner vid statliga
verk aterfinns de mest egendomliga
prefix till enhetsbeteckningen kr,
Lat oss ta nagra exempel sésom
tkr, mkr, Tkr, dér alltsd t, m och T
utgdr det s.k. prefixet till enheten
krona. Vad ar da ett prefix?

Jo, fér att fi enheter av limplig
storlek anvinder man sig av prefix
(kan Oversittas med “forled”). Pre-
fixet innebir multiplikation med ett
visst tal eller, som man ofta siger,
en talfaktor. Enheter som innehiller
prefix kallas dirfor multipelenheter.
Oftast ir talfaktorn en potens av
10, t.ex. 10® som betyder 1 000 eller
108 = 1000 000. De prefix som for-
ordas sivil i Sverige som internatio-
nellt har fitr bide benimning och
beteckning. De prefix vi kommer i
berdring med hir framgir av {8ljan-

de tabell.

Den sammansatta enhetsbeteckning-
en tkr kommer alltsd att betyda ton-
kronor, vilket naturligtvis kan be-
traktas som tunga kronor, men i 8v-
rigt ej har nigon relevant betydelse.
Det andra exemplet
mycket ofta i drsredovisningar, dir

forekommer

man inte utan en viss stolthet om-
talar, att bolaget f6r det gangna dret
hade en omsittning pd 300 mkr och
cn vinst fore skatt pa 30 mkr. Dessa
siffror omriknade till vanliga kr,
emedan ”m” 1 mkr betyder milli =
10-3 (0,001), ger de fantastiska resul-
taten av 30 Ore och 3 dre. Denna
omsattning och vinst ger sikerligen
ingen nagon anledning att
“Hurra”. Man ser alltsd litt fatali-

ropa

teten att inte kunna eller att inte
vilja lira sig de enklaste skrivregler-
na for vdra multipelenheter.

Frin Sveriges Standardiseringskom-
mission ir stillningstagandet helt en-
tydigt. Kommittén for madttenheter,
T28, har linge forordat att SI-pre-
fixen skall anvindas dven i ekono-
miska sammanhang.
Forst nimndes tkr, dir

33,33
t

ej ir ett
Som avslutning vill jag bara pavisa
vikten av att skilja mellan stor och
liten bokstav vid anvindandet av
multipelprefix. Tink pi skillnaden
mellan mkr och Mkr (= faktorn
10%) samt mellan tkr och Tkr, dir
den senare enhetsbeteckningen rep-
resenterar 1012 kr,

Tal- Prefix i ERa]
faktor |Benimn.|Beteckn.

103 milli m | millimeter 1 mm (0,001m)

103 kilo k | kilometer 1 km (1000 m)

106 mega M 1 megavolt 1 MV (1000000 V)

108 giga G 1 gigawatt 1 GW (1000000000 W)
1012 tera T 1 terajoule 1 TJ (1000000 000 Q00 J)

I ekonomiska sammanhang kommer antalet prefix och multipelenheter att

begrinsas till pi sin hojd fyra:

® kilokronor tex 5 kkr =
® megakronor tex 5 Mkr =
@ gigakronor tex 5 Gkr =
@® terakronor tex 5 Tkr =

5000 kr

5000 000 kr

5000 000 000 kr
5000 000 000 000 kr

Behovet att anvinda prefixet tera ir naturligtvis tveksamt, men i den fort-
skridande inflationens tecken skall ingenting hillas for sikert.

For att dtervinda till bérjan vill jag
bara forklara vad de forut givna
exemplen egentligen betyder.

vedertaget prefix och, vad virre ir,
utgdr enhetsbeteckningen fér enhe-
ten ton, alltsi en enhet fér massa.
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Den ritta beteckningen for tusen,
miljon och miljard kronor skall alltsi
vara kkr, Mkr resp. Gkr, vilket hir-
med gores veterligt for vira herrar
med penningpungen.

HUT, F:UTE

# FLERA 100-TALS... forts.

stillts som hogsta tilldtna halt i mo-
torbensin.

En annan ur hilsosynpunkt hégst vi-
sentlig skillnad mellan motorbensin
och reabensin ir att de mycket giftiga
organiska blyforeningarna tetraetyl-
bly och tetrametylbly bara férekom-
mer 1 motorbensin,

Den visentligaste skillnaden mellan
reabensin och flygfotogen ir att rea-
bensinen innehdller betydligt hégre
halt lateflyktiga kolviten, den har
dirigenom hogre angtryck och av-
dunstar siledes littare. Foljaktligen
har motorbensin hdgre angtryck —
den avdunstar sdledes nnu littare,
En hogst pataglig foljd av de olika
angtrycken hos dessa brinslen ir de-
ras olika flampunkter — hégt &ng-
tryck = l3g flampunkt. Motorbensin
har sin flampunkt vid ca —40°C,
reabensin i omridet —10—0°C och
flygfotogen ca +40°C.

Hirav framgdr ocksd varfor reaben-
sinen for linge sedan bytte namn,
fran flygfotogen L till just reabensin.
Vid raffineringsprocessen bildas vissa
s& kallade omittade kolviten — ole-
finer. Eftersom dessa till sin natur ir
mera reaktionsbenigna och dirigenom
ostabilare in de mittade kolvitena,
s6ker man hélla olefinhalten si lig
som mojligt i flygbrinslen. I reaben-
sin tilldter man 5 volymprocent ole-
finer men den verkliga halten ir all-
tid under 1 procent. Ett sitt att kon-
trollera olefinhalten ir att bestimma
“bromtalet”. Detta ir ett mitr pa
olefinhalten och betyder inte att
brinslet innehiller brom.

Ingen sérling

Reabensinen ir alltsd inte pd nigot
sitt en sirling bland petroleumbrins-
len. De kolviteforeningar som finns
i reabensin férekommer 1 all bensin
och fotogen. De imnen som ir kinda
for att vara hilsovidliga férekom-
mer 1 visentligt hogre halter 1 motor-
bensin (“bilbensin™).
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Vinn

bocker!

Vagrite
1. Kallas plan- och hissanfall med ett

11.
12.
13.
16.
17.
18.
20.
228
23.

26.
27.
30.
31.
33.
34,
36.

40.
41.
42,

44.
45,

46.
48.

gemensamt namn
Férsvarssammanslutning

73,147

F 21 anropssignal

Kort start- och landningsstricka
Radarkamera

Flygtekniker

F 15 anropssignal

Ryskt flygplan

Amerikanskt flygplan, konkurrent
ull »Viggen”

Engelskt flygplan

Nodfrekvens

Olov Tore

Trafikledare

Rundstrilande fyr

MIG 23-B

Amerikansk robot med beteckning
MIM-10

Flygstaben

Tysk fyra

Den snabba reaktionen hos ett
sprangimne

UTM inom polaromridena, Universal
Polar Stereographic

Titel

Tore Ivar

Militdrt paktsystem med Australien,
Nya Zeeland, Filippinerna, Frank-
rike, Pakistan, Storbritannien, Thai-
land och USA som medlemmar
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Namn
Adress
Postadress
50. F 16 anropssignal 14. Automatisk frekvenskontroll
51. Det sokta ordet multiplicerat med 104  15. Skideplats for skddespel
ger mikrometer 17. Ar en NDB-fyr
52. Automatisk fartkontroll i fpl 37 19. Anropssignaler F5:s SK60 resp. SK61
55. F 14 tidigare anropssignal 21. EEC tidigare
56. Ar segelflygare delvis beroende av 22. Station
57. Finrik 24, “Uppfattat” pd engelsk flygter-
58. Internationell luftfartsorganisation minologi
60. F 15 anropssignal 25. Motortorpedbat
61. Riktnummeromrade 28. Avslsjad “byrd”
64. Blixtmeddelande 29. Grundliggande flygslagsutbildning
65. Luftledsfirg 32. F 13 anropssignal
66. Flygplan 35. Gymnastik- och Idrottshégskolan
68. Arméstaben 37. Trotjinare inom inrikesflyget
70. Militirbefilhavaren Milo Syd 38. Reservofficer
72. Smila 39. Kapten
73. Mites med anemometer 43. Gor forare for att {8 svar
74. Antonovs inledning 47. Postgiro
49. Bor den vara sd liten som mojligt pd
Lodritt flygplanet
1. Raket, som anvinds bl.a. vid start i ~ 53. Furir
tringa alpdalar 54. Svensk valuta
2. Rysk robot, K 13 59. Cesar Adam
3. Styrmetod som medfr, att roboten  62. Se vagritt 33
hela tiden befinner sig pd siktlinjen  63. “Tornsvalornas” utkikspunkt (OBS!
styrutrustning—mal (OBS! Ordet be- Tvd ord/jfr bindestrecket/2+4 bok-
star av 20 bokst.) stiver!)
4. Plan poldr indikator 67. Anfallsprofil
5. Riktning 69. Foregangare till FPE (Ekonomi-
6. FV upptridande i krig system {6r forsvaret)
7. Utlindsk ”armé” 71. Kriver turbojet-, ramm- och
8. Ludvig Bertil pulsmotorer
9. Transportledningshelikopter 74. Rudolf Niklas
10. Halmstad 75. Kalle Ivar
11. Nimbostratus 76. Kan vara signatur fér Andersson
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& n hillsning fodn TIFF-ped Ou fir:
ha det gott och trivsams i jul,
och dessutom:E1r Gott Nyt Av




